e
e Z

ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI BAICOI
STR.UNIRII,NR.21 TELEFON:0244.260830 FAX: 0244.260987
WEB: WWW.PRIMARIABAICOILRO

[ |PRIMARIA BAICOI

e @Yb CEHT"E&

......... e A
T e 20201 PROIECT
AL o EET g T ARARE

L1 2T DRUw grutias

proiectul
»REABILITARE / MODERNIZARE / REPARATII / AMENAJARE TROTUARE/RIGOLE
STRAZI ORAS BAICOI,,

In conformitate cu prevederile :
Legii nr. 273/2006 - Legea privind finantele publice locale, cu modificarile si

completarile ulterioare — art. 20 alin. (1) lit. j), art. 44 alin. (1);

H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente, obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

Referatul de aprobare al Primarului orasului Baicoi, raportul de specialitate
al Compartimentului Achizitii Publice, Contractari, Tehnic - Investitii, avizul
Secretarului General al Orasului Baicoi, avizele comisiilor de specialitate ale
Consiliului Local al orasului Baicoi;

Art. 129 alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d), si art. 139 alin. (2) lit. a) din OUG nr.
57/2019 privind Codul dministrativ;
Consiliul Local al Orasului Baicoi, Judetul Prahova, adopta prezenta hotarare :

ART. - 1 Se aprobi proiectul: ,REABILITARE/ MODERNIZARE/ REPARATIV/
AMENAJARE TROTUARE/RIGOLE STRAZI ORAS BAICOL,.

ART. 2 - Se aproba studiul de fezabilitate precum si indicatorii tehnico-

economici.

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI AI INVESTITIEI

1. Indicatori economici :

Valoarea totala a investitiei cu T.V.A.
Valoare totala / lucrari de C+M 14.703.603,85 lei / 12.816.715,9 lei




Valoarea investitiei fara T.V.A.
Valoare totala / lucrari de C+M 12.374.885,61 lei / 10.770.349,49 lei

Esalonarea investitiei: 36 luni
2. Indicatori tehnici :

- suprafata totala parte carosabila : 50.062,5 mp din care
- lungime strazi modernizate-sistem rutier nou =2160 ml
- lungime strazi ranforsate-asfalt existent =5432 ml
- lungime strazi ranforsate -beton existent =1681 ml

- accese proprietati cu beton =100 buc
- rigola carosabila prefabricate = 2192 ml

- rigola carosabila H variabil =1775 ml

- sant betonat =320 ml

- sant pamant =780 ml

- marcaje rutiere =20,804 km

- indicatoare rutiere =106 buc

ART. 3 - Se aproba caracteristicile principale ale investitiei, astfel:

- reabilitarea partii carosabile prin asfaltarea strazilor ( demolare elemente din
beton / frezare, imbracaminte bituminoasa )

- modernizarea sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale prin realizarea
de santuri pereate sau rigole carosabile adiacente partii carosabile existente sau
proiectate

- amenajarea acostamentelor cu o latime 2 x 0,50 m

- amenajarea podetelor de acces si accesele la proprietati si la drumuri laterale

- realizarea de marcaje rutiere pentru semnalizarea orizontala si completarea
semnalizarii verticale , indicatoare de circulatie

grt' Strada Lu?rillTe La;::lr;e Tipul interventiei
1 Primaverii-tr 1 530 5.00 Covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
2 Aleea florilor 46 5.50 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
3 Fundatura Ceahlaului 108 4.00 covor asfaltic
Acostamente 1x0,5
4 Baicului 390 5.50 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
5 Luceafarului 60 2.75 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
6 Metalurgiei 150 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
7 Plevnei 55 5.5 covor asfaltic




Acostamente 2x0,25

8 Grivitei 100 3.50 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
9 Rozelor+Aviatorilor 160 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
10 Sipot 124 3.50 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
11 Zanelor 48 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
12 Fundatura Neptun 129 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
13 Dambului 132 3,5-5.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
14 Infratirii 128 3.0-4.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
15 Nicolae Balcescu 197 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
16 11 lunie 645 4.00-5.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
17 Horia 1.110 8.00 covor asfaltic
Acostamente 1x0,75
18 | Mihail Kogalniceanu 290 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
19 Crizantemelor 170 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
20 Luceafarului 120 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
21 Fundatura Tomis 103 4.0-5.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
22 Fundatura Ovidiu 257 3.0-4.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
23 Fundatura Venus 125 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,375
24 Fundatura Teilor 118 3.5 covor asfaltic
Acostamente 2x0,375
25 Plevnei 70 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
26 1 Mai 128 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
27 Trifoi 72 3.5 covor asfaltic

Acostamente 2x0,5
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Situatia utilitatilor

Pe strazile din proiect sunt retele de alimentare cu apa, gaze, energie
electrica, canalizare, telefonie si partial retele petroliere .

Sursele de finantare a investitiei

- bugetul local

- alte fonduri cu aceasta destinatie legal constituite

ART. 4 - Prezenta hotirire va fi adusi la cunostinta publici prin afisare la
sediul CL Oras Baicoi si publicare pe site-ul propriu al Primiriei Oras Baicoi.

INITIATOR,
PRIMAR
MARIUS JOAN CONSTANTIN
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STR. UNIRIL, NR.21 COD : 105200
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REFERAT
privind necesitatea adoptarii actului normativ

privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-

economici pentru
» REABILITARE / MODERNIZARE / REPARATII / PARTE CAROSABILA ,
SISTEME DE COLECTARE APE PLUVIALE , ACOSTAMENTE , PODETE -
STRAZI ORAS BAICOI ,,

Avand in vedere :

- necesitatea aprobarii sumelor din bugetul local necesare derularii si realizarii
proiectului

Se impune adoptarea HCL de aprobare a studiului de fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici .
Anexez la prezentul referat raportul de specialitate nr.
Compartiment Achizitii&ﬁ;
Obogeanu Florina 1

Dinu Ovidiu A
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RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea studiului de fezabilitate (DALI) si a indicato
pentru
»» REABILITARE / MODERNIZARE / REPARATII / AMENAJARE TROTUARE/RIGOLE STRAZI ORAS BAICOI ,,

ico-economici

Situatia existenta :

Amplasamentul strazilor studiate in prezenta documentatie se afla in intravilanul - extravilanul
orasului Baicoi , apartin domeniului public al orasului Baicoi, se afla in cartierele Baicoi , Tufeni, Schelei,
Liliesti . Aceste zone, parte integranta a orasului Baicoi, prezinta pante generoase catre principalele
artere de circulatie ce traverseaza orasul de la Vest la Est, strada Republicii (DJ 100F) si strada
Independentei (DJ 100F). Aceasta configuratie a amplasamentului faciliteaza colectarea si evacuarea
apelor pluviale prin sistemele proiectate printr-o scurgere gravitationala catre infrastructura de
colectarea si evacuare a apelor existenta pe cele doua artere principale ale orasului Baicoi.

Astfel, pe strazile tratate in acest proiect, s-au identificat urmétoarele degradiri:

* Existenta unor degradari ale carosabilului : fisuri longitudinale si transversale ,deniveldri ,gropi,fagase

* Starea de degradare a sistemului de colectare - evacuare ape pluviale sau lipsa cu desavarsire a
acestuia;

° Acostamente inexistente sau neintretinute, fapt ce a condus la stagnarea apelor pluviale pe partea
carosabila a drumului.

¢ Lipsa indicatoare si marcajelor rutiere.

Tipul de degradari inregistrate pe acest drumuri pun in evidenta ineficienta scurgerii apelor de pe
suprafata partii carosabile a strazilor, lipsa pantelor longitudinale si transversale necesare evacuarii
apelor de pe suprafata drumului, inexistenta unei planeitati in vederea asigurarii unei circulatii in
conditii depline de siguranta, precum si o lipsa de capacitate portants.

Sistemele rutiere existente au in cea mai mare parte doua straturi de uzura din beton asfaltic,
existand mici exceptii unde suprafata de rulare este alcatuita dintr-un singur strat asfaltic, cu grosimi
variabile de 5-15 cm grosime, asezat pe o fundatie din materiale granulare cu grosime de asemena
variabila de 14- 35 cm. Suprafata de rulare pe sectoarele studiate prezinta unele degradari, motiv pentru
care pe timp nefavorabil circulatia se desfasoara anevoios, apele stagnand pe partea carosabila si facand
periculoasa desfasurarea circulatiei rutiere.

Necesitatea investitiei:

Dezvoltarea economica si sociala durabila a spatiului urban este indispensabil legata de imbunatatirea
infrastructurii existente si a serviciilor de baza.



In analiza nevoilor au fost identificate urmatoarele aspecte relevante pentru dezvoltarea
spatiului urban romanesc:

e dezvoltarea infrastructurii de baza si a serviciilor in zonele urbane;
° crearea de locuri noi de munca in mediul urban;
° cresterea calitatii vietii

Proiectul este elaborat pornind de la faptul ca sunt necesare interventii calitative in
infrastructura de transport . In concluzie, investitia propusa reprezinta oportunitatea in sine de a veni
in intampinarea nevoilor mentionate si de a face o schimbare in bine in ceea ce priveste calitatea
sistemului rutier prin asigurarea unor strazi cu parametrii optimi pentru desfasurarea unui trafic in
conditii de siguranta si confort, fara restrictii, cat si colectarea si evacuarea rapida a apelor pluviale de
pe suprafata partii carosabile , masura menita sa conduca la evitarea inundarii gospodariilor .

Oportunitatea investitiei :

Noua lucrare ce urmeaza a se executa , va contribui si la protectia mediului in zona in care
drumurile sunt amplasate, prin micsorarea cantitatilor de noxe de la participantii la trafic, in principal
imbunatatirea calitatii suprafetei de rulare (starea carosabilului nu va mai impune actiuni de accelerare
sau de decelarare cauzate de starea avansata de degradare), circulatia desfasurandu-se in conditii bune
si trecerile de la o viteza la alta facandu-se constant si cu emisii de noxe mai mici decat in cazul actiunilor
bruste asupra autovehiculului.

De asemenea, realizarea acestei investitii va conduce la:

a) cresterea mobilitatii locuitorilor din zona, cdtre centrele polarizatoare;

b) accesul permanent, rapid si in siguranta a masinilor de interventie ( politie, pompieri,
salvare);

c) conditii sociale normale pentru locuitorii din zona;

d) reducerea costului de intretinere pentru mijloacele de transport;

e) reducerea timpului de deplasare;

f) reducerea riscului de producere a accidentelor;

g) reducerea consumului de combustibil.

La elaborarea studiului de fezabilitate au fost analizate 2 scenarii alternative , optandu-se pentru
scenariul 1, prezentat in cele ce urmeaza:

Descrierea investitiei

a) Reglementari urbanistice

Zona vizata prin prezentul studiu de fezabilitate, este situata in intravilanul - extravilanul
orasului Biicoi, are destinatia, conform PUG si RLU aprobat prin HCL 94/08.11.2012 (cf. Certificat de
Urbanism nr.178/04.08.2022) , este de zona cai de comunicatie rutiera situata in zona predominant
rezidentiala cu regim de inaltime P,P+2 cu functiuni complementare si compatibile admise pe aceeasi parcela :



institutii publice si servicii de interes general, spatii verzi amenajate, de protectie, sport, agrement, constructii
aferente echiparii tehnico-edilitare, circulatii rutiere si amenajari aferente , pe parcele distincte : institutii publice
si servicii de interes general , unitati industriale si de depozitare nepoluante si cu volum mic de transporturi ,
spatii verzi amenajate, de protectie, sport, agrement, constructii aferente echiparii tehnico-edilitare, circulatii
rutiere si amenajari aferente ; functiuni interzise : unitati industriale si de depozitare , unitati agricole; obiective
de gospodarie comunala , constructii aferente echiparii tehnico edilitare majore si partial in zona de locuinte pe

masiv de sare
b ) Statutul juridic al terenului

Terenul este situat in intravilanul - extravilanul orasului Baicoi si apartine inventarului
domeniului public al orasului Baicoi insusit prin HCL 19/1999 si aprobat prin HG 1359/2001 si domeniul
public al judetului Prahova ( DJ 100 F - strada Republicii si strada Independentei , DJ 215 - strada

Infratirii )
c) Caracteristici principale ale investitiei

In cadrul acestui proiect se vor realiza urmatoarele lucrari, structurate pe fiecare strada in parte ,

conform tabelului :
- reabilitarea partii carosabile prin asfaltarea strazilor ( demolare elemente din beton / frezare,

imbracaminte bituminoasa )

- modernizarea sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale prin realizarea de santuri pereate
sau rigole carosabile adiacente partii carosabile existente sau proiectate

- amenajarea acostamentelor cu o latime 2 x 0,50 m

- amenajarea podetelor de acces si accesele la proprietati si la drumuri laterale

- realizarea de marcaje rutiere pentru semnalizarea orizontala si completarea semnalizarii verticale ,

indicatoare de circulatie

2‘; Strada Lu?f:lr;'le La(::;;e Tipul interventiei
1 Primaverii-tr 1 530 5.00 Covor asfaltic
Acostamente 2x0,25 .
2 Aleea florilor 46 5.50 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
3 Fundatura Ceahlaului 108 4.00 covor asfaltic
Acostamente 1x0,5
4 Baicului 390 5.50 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
5 Luceafarului 60 275 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
6 Metalurgiei 150 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
7 Plevnei 55 5.5 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
8 Grivitei 100 3.50 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
9 Rozelor+Aviatorilor 160 4.00 covor asfaltic




Acostamente 2x0,25

10 Sipot 124 3.50 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
11 Zanelor 48 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
12 | Fundatura Neptun 129 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
13 Dambului 132 3,5-5.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
14 Infratirii 128 3.0-40 covor asfaltic
Acostamente 2x0,25
15 Nicolae Balcescu 197 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
16 11 lunie 645 4.00-5.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
17 Horia 1.110 8.00 covor asfaltic
Acostamente 1x0,75
18 | Mihail Kogalniceanu 290 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
19 Crizantemelor 170 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
20 Luceafarului 120 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
21 Fundatura Tomis 103 4.0-5.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
22 Fundatura Ovidiu 257 3.0-4.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
23 Fundatura Venus 125 3.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,375
24 Fundatura Teilor 118 3:5 covor asfaltic
Acostamente 2x0,375
25 Plevnei 70 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
26 1 Mai 128 4.00 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
27 Trifoi 72 3.5 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
28 Doina 72 3.5 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
29 Caraiman 180 4.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
30 Carpati 265 4.0-5.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5
31 Dumitru Mociornita 495 4.0-5.5 covor asfaltic




Acostamente 2x0,5

32 Infratirii -tr 3 173 55 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5

33 Constantin lancu 406 5.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,5

34 Varful cu Dor 220 5.0 covor asfaltic _
Acostamente 2x0,5 )

35 Amurgului 182 3.0-4.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,375

36 Gheorhghe Doja 45 2.75 covor asfaltic
Acostamente 2x0,375

37 Trandafirilor 265 4.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,375

38 | Agriculturii 65 5.0 covor asfaltic

Acostamente
2x0,375

39 Cerbului 325 3.5-4.0 covor asfaltic
Acostamente 2x0,375
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Situatia utilitatilor

Pe strazile din proiect sunt retele de alimentare cu apa , gaze, energie electrica, canalizare,
telefonie si partial retele petroliere .



Sursele de finantare a investitiei

- bugetul local
- alte fonduri cu aceasta destinatie legal constituite

Documentatia SF ( DALl ) s-a intocmit conform HG 904/2016 si contine si urmatoarele studii de
specialitate : studiu geotehnic, studiu topografic, expertiza tehnica . '
PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI Al INVESTITIEI

1. Indicatori economici :

Valoarea totala a investitiei cu T.V.A.
Valoare totala / lucrari de C+M 14.703.603,85 lei / 12.816.715,9 lei

Valoarea investitiei fara T.V.A.
Valoare totala / lucrari de C+M

12.374.885,61 lei / 10.770.349,49 lei

Esalonarea investitiei: 36 luni

2. Indicatori tehnici :

- suprafata totala parte carosabila : 50.062,5 mp din care
-lungime strazi modernizate-sistem rutier nou =2160 ml
-lungime strazi ranforsate-asfalt existent =5432 ml
-lungime strazi ranforsate -beton existent =1681 ml

-accese proprietati cu beton =100 buc
-rigola carosabila prefabricate = 2192 ml
-rigola carosabila H variabil =1775ml
- sant betonat =320 ml
-sant pamant =780 ml
-marcaje rutiere =20,804 km
-indicatoare rutiere =106 buc

Fata de cele prezentate mai sus , propunem spre aprobare proiectul de hotarare privind
aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru realizarea investitiei
,, REABILITARE / MODERNIZARE / REPARATII / / AMENAJARE TROTUARE / RIGOLE STRAZI ORAS

BAICOI ,,
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Secretarul General al Orasului Baicoi, abilitat prin dispozitiile art. 243 alin.
(1) lit. a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57 din 3 iulie 2019 privind
Codul administrativ, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei nr. 555/05 iulie
2019, avizeaza favorabil proiectul de hotarare privind aprobarea studiului de
fezabilitate (DALI) si a indicatorilor tehnico-economici pentru proiectul
»REABILITARE/ MODERNIZARE/ REPARATII/ AMENAJARE TROTUARE/RIGOLE STRAZI
ORAS BAICOL,, avand in vedere prevederile Legii nr. 273/2006 - Legea privind
finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare — art. 20 alin. (1)
lit. j), art. 44 alin. (1), .G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente, obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare,
Art. 129 alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d), si art. 139 alin. (2) lit. a) din OUG nr. 57/2019

privind Codul dministrativ.

SECRETAR GENERAL,
CRISTINA SAVU




REABILITARE /MODERNIZARE/REPARATII
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BCARA INALTIMILOR

FAZA DE PROIECTARE:

D.A.L.L

BENEFICIAR:

U.A.T. ORAS BAICOI, JUDET PRAHOVA
PROIECTANT:

- Nr. Proiect: 77/2022
Aviatorilor 2A, Baicoi, Prahova

J29/1726/2011

CUI 29369864

ROO7 TREZ 5395 069X XX00 5171
RO75 RZBR 0000 0600 1426 1923
office.acvistar@gmail.com
CONSTRUCT 0744 502 220




ANEXA 2a
(conf. Ord. MLPAT 77N/96)
Nr. 320/ 22.07.2022

Numele si prenumele verificatorului atestat:

ANCA GRIGORAS
REFERAT
privind verificarea de calitate la cerinta A4,B2,D2 a proiectului “REABILITARE/MODERNIZARE/

REPARATII AMENAJARE TROTUARE(PROIECTARE SI EXECUTIE): STR. 11 IUNIE, NICOLAE BALCESCU,
MIHAIL KOGALNICEANU, VARFUL CU DOR, PROFESOR IANCU, AMURGULUI, PLEVNEI, CARPATI,
ALEEA FLORILOR, TRANDAFIRILOR, AVIATORILOR, GHEORGHE DOJA, TRONSON PRIMAVERII,
BAICULUI, 1 MAI, TRIFOI, DOINA, INFRATIRII, CRIZANTEMELOR, LUCEAFARULUI, VENUS, CARAIMAN,
DAMBULUI, CEAHLAULUI, DUMITRU MOCIORNITA, GRIVITEI, HORIA, FDT. NEPTUN, OVIDIU, TEILOR,
TOMIS, METALURGIEI, FDT ZANELOR, CERBULUI, SIPOT SI RIGOLE PE STRADA TUFENILOR,
REPUBLICII, INDEPENDENTEI - OBIECTIV MULTIANUAL",

faza DALI ce face obiectul contractului.

1.Date de identificare

proiectant general SC ACVI-STAR CONSTRUCT SRL
investitor Orasul Baicoi
amplasament Orasul Baicoi

2.Caracteristici principale ale proiectului si ale constuctiei

Proiectul trateaza modernizarea strazilor din Orasul Baicoi dupa cum urmeaza:

Strazi modernizate din piatra: PRIMAVERII km 0+000-km 0+530, ALEEA FLORILOR, FUNDATURA
CEAHLAULUI, LUCEAFARULUI, METALURGIEI, PLEVNEI, GRIVITEI, ROZELOR, SIPOT, ZANELOR,
FUNDATURA NEPTUN, DAMBULUI INFRATIRII pe care s-a adoptat urmatoarea structura rrutiera:

e 4cm strat de uzura din BAPC16rul50/70

e 6cm strat de legatura din BADPC22,4 leg 50/70
¢ 20cm strat de piatra sparta
L]

30cm fundatie din ballast
Strazi ranforsate din afalt: NICOLAE BALCESCU, 11 IUNIE, HORIA, MIHAIL KOGALNICEANU,

CRIZANTEMELOR, LUCEAFARULUI, FUNDATURA TOMIS, FUNDATURA OVIDIU, FUNDATURA
VENUS, FUNDATURA TEILOR, PLEVNEI, 1 MAI, TRIFOI, DOINA, CARAIMAN, CARPATI, DUMITRU
MOCIORNITA pentru care s-a adoptat urmatoarea structura rutiera:

e 4 cm strat de uzura din BAPC16rul50/70 + 2 cm reprofilare
Strazi ranforsate din beton: INFRATIRII, CONSTANTIN IANCU, VARFUL CU DOR, AMURGULUI,

GHEORGHE DOJA, TRANDAFIRILOR, AGRICULTURII, CERBULUI pentru care s-a adoptat urmatoarea
structura rutiera:

e 4cm strat de uzura din BAPC16rul50/70

e 6¢cm strat de legatura din BADPC22,4 leg 50/70 + 2 cm reprofilare

e Geocompozit antifisura
Pe strada Baicului s-a adoptat urmatoarea structura rutiera:
4cm strat de uzura din BAPC16rul50/70
6cm strat de legatura din BADPC22,4 leg 50/70
8 cm strat de baza ABPC22.4 baza 50/70
20cm strat de piatra sparta
30cm fundatie din ballast
Pentru asigurarea evacuarii apelor pluviale au fost prevazute rigole carosabile prefabricate sau
rigola tip scafa. Pe strazile : PRIMAVERII km 0+530 -final, REPUBLICII si INDEPENDENTEI nu se intervine
la carosabil, se vor amenaja doar dispozitive de scurgere a ape - rigole carosabile.

Prin proiect s-au prevazut lucrari de semnalizare si marcaje rutiere.

3.Documente prezentate la verificare
- MEMORIU TEHNIC, PLAN DE SITUATIE, PROFIL TRANSVERSAL TIP, DETALI EXECUTIE

4.Concluzii asupra verificarii proiectelor corespunzator

Am primit 3 exemplare Am predat:3iexemplare
Investitor/Proiectant Verificator teh g atestat



* NATCERT # * NATCERT #
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REABILITARE /MODERNIZARE/REPARATII
Str. 11 Tunie. Nicolae Balcescu, Mihail Kogalniceanu, Varful eu Dor, Profesor Iancu,
Amurgului, Plevnei, Carpati, Aleea Florilor, Trandafirilor, Aviatorilor, Gheorghe Doja.
tronson strada Primarverii, Baicului, 1 Mai, Trifoi, Doina. Infratirii, Crizantemelor

Luceafarului, Venus, Caraiman, Dambului. Ceahlaului, Dumitru Mociornita. Grivitei

Horia, Fdt.Neptun, Ovodiu, Teilor, Tomis, Metalurgiei, Fdt.Zanelor, Cerbului, Sipot si

rigole pe str Tufenilor, Republicii, Independentei — Obiectiv Multianual

ORAS BAICOI
JUDETUL PRAHOVA

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
-LISTA SEMNATURI-

Nr. Proiect: 77/2022

COLECTIV DE COLABORARE:

Sef Proiect:  ing. Moldanschi Victor

Proiectat: ing. Moldanschi Victor

Documentatie de avizare a luerarilor de interventii
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150 9001 [l ISO 14001

conform H.G. 907/2016
CUPRINS

(A) PIESE SCRISE

L. Informatii generale privind obiectivul de Investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investifiei

L.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interventie
2. Situatia existentd §i necesitatea realizrii lucrdrilor de Interventii
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

y A £

institutionale gi financiare 0
2.2. Analiza situatiei existente §i identificarea necesitafilor §i a deficiei;;té]ér ,
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice™ T 2
3. Descrierea constructiei existente : ; _
3.1. Particularitdti ale amplasamentului: o Pas8) . |
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,” 1
dimensiuni in plan); Y L '
b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente Si/sau cdi de acces posibile;,
c) datele seismice §i climatice;

d) studii de teren:

(i)studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

(ii)studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice,hidrogeotehnice, dupa caz;

e) situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente;

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de rise, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenfa conditiondrilor
specifice in cazul existenfei unor zone protejate.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra construectiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale acestora $i in zone construite

protejate, dupad caz;

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz.
3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici:

a) categoria §i clasa de importanta;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz;

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construitd;

e) suprafata construitd desfisurata;
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f) valoarea de inventar a constructiei;

g) alti parametri, in functie de specificul $i natura construcfiei existente.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurdrii cerin{elor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al forfei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice §i, dupd caz, ale auditului energetic,

concluziile studiilor de diagnosticare:

a) clasa de risc seismic;

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

c) solutiile tehnice §i masurile propuse de cdtre expertul tehnie §i, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventiis
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea funectiondrii conform
cerinfelor $i conform exigentelor de calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum

doud) §i analiza detaliatd a acestora

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologie, constructiv, tehnie, funcfional-
cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrdri de interventie

b) descrierea, dupa caz, §i a altor categorii de lucrdri incluse in solutia tehnica de
interventie propusa

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici $i naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

d) informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenfa conditiondrilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

e) caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investifiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitd{i rezultate, inclusiv estimdri privind depagsirea consumurilor
inifiale de utilitati $i modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viajd/amortizare a investitiei.

5.3. Sustenabilitatea realizarii investifiei:

a) impactul social §i cultural;

b) estimdri privind forfa de munca ocupata prin realizarea investifiei: in faza de realizare,
in faza de operare;

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
sitarilor protejate, dupa caz.

5.6. Analiza financiara §i economica aferenta realizdrii lucrarilor de interventie:

a) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
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6. Scenariul/Optiunea tehnico-economica optima, recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economie,

financiar, al sustenabilitatii $i riscurilor

6.2. Selectarea $i justificarea scenariului/optiunii optime, recomandate

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) Indicatori tehnico-economici

b) Indicatorii maximali, respecti valoarea totala a obiectivului de ivnestiti, exprimata in
lei,cu TVA, fara TVA, din care construcii-montaj(C+M)

¢) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii(in luni)

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice

functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale

aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei

financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite

7. Urbanism, acorduri §i avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.2, Studiu topografic, vizat de cdtre Oficiul de Cadastru i Publicitate Imobiliara

7.3. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

7.4. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de

diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnicoeconomica

7.5. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice

(B) PIESE DESENATE

1. Planuri de incadrare in zona
2. Planuri de situatie
3. Profile transversal tip

4. Detalii de executie
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MEMORIU TEHNIC

(4) PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de Inve

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

REABILITARE /MODERNIZARE/REPARATII

Amurgului, Plevnei, Carpati, Aleea Florilor, Trandafirilor, Aviatorilor, Gheorghe Doja,
tronson strada Primarverii, Baicului, 1 Mai, Trifoi, Doina, Infratirii, Crizantemelor,
Luceafarului, Venus, Caraiman, Dambului, Ceahlaului, Dumitru Mociornita, Grivitei,
Horia, Fdt.Neptun, Ovodiu, Teilor, Tomis, Metalurgiei, Fdt.Zanelor, Cerbului, Sipot si
rigole pe str Tufenilor, Republicii, Independentei — Obiectiv Multianual

-~

1.2. Ordonator principal de credite/investitor =
Primarul Unitatii Administrativ Teritoriale Oras Baicoi, J udg’@'i Prahova P
/oD U L

/o & T e [ A%
/¢ o> YN Cry

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) / :
|

&
£
-

Nu este cazul.

\ et

1.4. Beneficiarul investitiei ! -
Unitatea Administrativ Teritoriala Oras Baicoi, Judetul Prahova.

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

S.C. ACVI - STAR CONSTRUCT S.R.L., Oras Baicoi, Str. Aviatorilor, Nr. 2A,
Judet Prahova, inregistrata la Registrul Comertului sub nr. J 29/1561/20011, cod fiscal
29369864. Domeniul principal de activitate este cel prevazut de cod CAEN 711 —
Activitati de arhitectura, inginerie si servicii de consultant tehnica legate de acestea, iar
activitatea principal este cea prevazuta de CAEN 7112 — Activitati de inginerie si
consultanta tehnica legate de acestea.

2. Situatia existentd §i necesitatea realizdrii lucrdrilor de Interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale §i financiare

Activitatea aspectului si functionarea sustenabila a orasului Baicoi, se bazeaza pe o
politica publica si seturi de actiuni adresate imbunatatirii mediului urban prin proiecte de
revitalizare ale orasului, de regenerare a patrimoniului cultural si natural, de reconversie
si refunctionalizare a terenurilor si suprafetelor degradate,vacante sau neutilizate.

Strazile cuprinse in prezentul proiect sunt intr-o stare tehnica necorespunzatoare.
Din acest motiv, pe aceste strazi traficul auto se desfasoara anevoios nefiind respectate
normele in vigoare , fapt pentru care acestea trebuiese reabilitate sau modernizate in
funectie de sistemul rutier existent.
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Criteriile genera]e avute in vedere la intocmirea prezent,ului studiu urmaresc:

" prezentarea proiectelor si solutiilor adoptate in concordanta cu H.G. 907/2016
privind continutul cadru al documentatie de avizare a lucrarilor de interventie

= posibilitatea etapizarii investitiilor in functie de fondurile disponibile;

" respectarea normelor, standardelor si legislatiei in vigoare cu privire la calitate,
protectia mediului, sanatate, izolatii termice si hidrofuge, tehnica securitatii

muncii, protectie la foc, cutremure, etc.
= proiectarea unor constructii si instalatii care sa se incadreze in mediul ambient si

in ansamblul existent;
* realizarea de componente, piese si utilaje cores punzand normelor internationale

(ISO) si respectiv romanesti (SR).

Aceasta documentatie a fost elaborata in baza prevederilor temei, a datelor
obtinute direct de pe teren precum si a doleantelor Beneficiarului, care a avut o

importanta contributie la conturarea solutiilor propuse.

Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei

Romania are o retea de infrastructura inclusiv rutiera care asigura realizarea
conectarii tuturor localitatilor la reteaua nationala de transport si la sistemele

internationale de transport.

Prezenta documentatie tehnico-economica trateaza modul de imbunatatire a
infrastructurii din cadrul orasului Baicoi. Imbunatatirea accesului la unitatile de stat
sau private care isi desfasoara activitatea in zona se va realiza si prin reabilitarea si

modernizarea unui numar de 41 de strazi din orasul Baicoi.

Necesitatea asigurarii pe strazile mentionate a standardelor de calitate ale vietii,
necesare populatiei, in domeniul serviciilor publice, implica si realizarea pe unele dintre
strazi a scurgerii apelor pluviale care sa asigure conformarea la legislatia din domeniul
mediului prin dezvoltarea infrastructurii care cuprinde de asemenea si evacuarea

controlata a apelor uzate.

Ca o concluzie, necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este
argumentata atat de starea fizica a drumurilor existente raportate la conditiile generale

de circulatie actuale cat si de perspectiva, cat si de asigurarea evacuarii apei pluviale.

Proiectul se va desfasura pe urmatoarele strazi din orasul Baicoi, judetul
Prahova:

Lungime
Profil

DENUMIRE STRADA
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Suprafata totala ocupata de lucrarile de constructie in vederea amenajarii

celor 41 de strazi, este de cca 70.000 mp.

2.2. Analiza situatiei existente $i identificarea necesitatilor $i a deficienfelor

Lucrarile de reabilitare sau modernizare ale drumurilor constau in urmatoarele
titpuri de lucrari in functie de sistemul rutier existent la momentul investigatiilor:
- modernizarea sistemelor rutiere care prezinta strat de pamant /pietris.
- ranforsarea sistemelor rutiere care in momentul analizei , prezinta asfalt sau

beton existent degradat
Pe strazile analizate, situatia existenta este urmatoarea:
Pe cele doua tipuri de strazi intalnite in urma investigatiilor, s-au constatat:
% strdzi pietruite nemodernizate avind ca strat de rulare o pietruire colmatatd cu
padmant, care prezintd degraddri de tipul gropilor in care apa ploilor balteste.
% strizi asfaltate care prezinta degradari de tipul gropilor mici, fisuri, crapaturi,
si reparatii pe zonele unde s-au introdus retele aferente utilitdtilor.
% strazi betonate care prezinta degradari de tipul fisuri, crapaturi
O alta problem3 pentru unele dintre strazi o reprezintd colectarea §i evacuarea
apelor pluviale de pe partea carosabila.
De-a lungul acestor strazi, $anturile pentru scurgerea apelor, in general Iipsesc.in
perioadele bogate in precipitatii pe aceste strdzi circulatia autovehiculelor se desfasoara

cu dificultate.
In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existentd a

strizilor mentionate este necorespunzdtoare pentru desfdsurarea circulatiei in conditii
normale, cu defectiuni ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente $i pe
suprafete intinse, cu o imbrdcdminte rutierd neconforma cerintelor actuale de securitate
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si confort (cu starea tehnicd a suprafetei de rulare afectata de conditiile climaterice, cu
generarea de praf $i noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse
etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumurilor (imbrdcdminte rutierd
care permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare §i evacuare a
apelor de suprafatd care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnicd necorespunzdtoare, cu
apele care pot stagna in zona constructiilor etc.).

Planeitatea suprafetei de rulare pe sectoarele asfaltate, este necorespunzatoare, cu
rugozitati accentuate, ca urmare a lipsei unei imbrdcAminti rutiere moderne, iar starea
tmbricdmintii existente conduce la franari i accelerdri frecvente, la zgomot §i vibrafii.

1 Mai

11 Iunie

Baicului
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Caraiman

Carpati

Ceahlaului

Cerbului

Crizantemelor
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Dambulwm

Doina

Dumitru

Mociornita

Aleea Florilor

Fundatura

Amurgului
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Fundatura
Rozelor-
Aviatorilor

1ISO 9001

1SO 14001

Gheorghe
Doja

Grivitei

Horia
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Infratirii

Infratirii T1

Infratirii T2

Luceafarului
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Fundatura
Metalurgiei

Mihail

Kogalniceanu

Nicolae

Balcescu

Ovidiu
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Primaverii T1

1SO 9001

1SO 14001

Profesor

Iancu

Fundatura

Sipot
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Fundatura

Teilor

1SO. 9001

Fundatura

Tomis

Trandafirilor
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Venus

Varful cu Dor

Fundatura

Zanelor

In concluzie, starea de viabilitate existentd a strazilor ce fac obiectul prezentei
investitii, este necorespunzitoare pentru desfasurarea circulatiei auto in conditii

Pagina 18/ 58



22 npa0%

1ISO 9001 ISO 14001

normale, fiind prezente defectiuni ale suprafetei de rulare $i ale complexului rutier , cu o
imbriciminte rutierd neconforma cerintelor actuale de securitate $i confort (cu starea
tehnicd a suprafetei de rulare afectata de conditiile climaterice, cu generarea de praf si
noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse etc.) §i cu infiltrarea
apelor din precipitatii in corpul drumului .

In consecintd este necesard interventia tehnicd urgentd asupra acestor strazi.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Proiectul “REABILITARE /MODERNIZARE/REPARATII
Str. 11 Iunie, Nicolae Balcescu, Mihail Kogalniceanu, Varful cu Dor, Profesor Iancu,
Amurgului, Plevnei, Carpati, Aleea Florilor, Trandafirilor, Aviatorilor, Gheorghe Doja,
tronson strada Primarverii, Baicului, 1 Mai, Trifoi, Doina, Infratirii, Crizantemelor,
Luceafarului, Venus, Caraiman, Dambului, Ceahlaului, Dumitru Mociornita, Grivitei,
Horia, Fdt.Neptun, Ovodiu, Teilor, Tomis, Metalurgiei, Fdt.Zanelor, Cerbului, Sipot si
rigole pe str Tufenilor, Republicii, Independentei — Obiectiv Multianual® vizeaza

indeplinirea obiectivului operational de ,.Imbunatatire a infrastructurii fizice de baza

din spatiul urban”.

Obiectiv general:
Atingerea acestui obiectiv se va realiza cu ajutorul investitiei propuse care va
duce la crearea si modernizarea infrastructurii fizice de baza pentru o parte a populatiei
din orasul Baicoi , avand in vedere faptul ca strazile invecinate beneficiaza deja de o

structura rutiera modernizata.
In mod specific, investitia din localitatea Baicoi, consta in modernizarea unei

suprafete de cca. 70.000mp .
Dezvoltarea economica si sociala durabila a orasului Baicoi este indispensabil

legata de dezvoltarea si asigurarea accesului locuitorilor la serviciile de baza.
Pe viitor, zonele urbane altele decat municipii de judet, trebuie sa poata concura efectiv
in atragerea de investitii, asigurand totodata si furnizarea unor conditii de viata
adecvate si servicii de baza necesare comunitatii.

Astfel, proiectul de investitie propus se incadreaza in obiectivele strategice de
crestere a atractivitatii zonelor urbane, de imbunatatire a conditiilor de viata si de
asigurare a accesului la serviciile de baza pentru comunitate.

Obiectiv operational:
Beneficiile economice ale implementarii proiectului constau in:

- accesul mai facil la exploatatiile de interes local deservite de drumurile de interes local

modernizate;

- se vor asigura conditii sporite de confort si siguranta pentru circulatia din zona prin
aducerea si a acestor strazi la parametrii tehnici impusi de normativele in vigoare.

Obiective specifice

e Imbunatatirea conditiilor de viata
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Protejarea investiilor aferente drumurilor si constructiilor

Riscuri de imbolnavire reduse

imbunatatirea calitatii infrastructurii de baza in spatiul urban
imbunatatirea accesului la caile principale de transport

cresterea eficientei activitatilor economice si sociale in desfasurare

Beneficiari directi

e comunitatea locala

agentii economici din zona

participantii la trafic
Rezultate asteptate

1.din punct de vedere economic
e lungime drumuri modernizate cca 13 km

e cresterea atractivitatii zonei pentru investitii;

e imbunatatirea accesabilitatii zonei ;

e cresterea parametrilor calitatii vietii ;

e circulatie auto si pietonala in conditii de confort si siguranta.
e Imbunatatirea conditiilor de mediu si a calitatii solului

2.din punct de vedere social
e cresterea capacitatii de transport in ansamblu pe drumurile modernizate

(evolutia numerica a traficului dar si a compozitiei traficului) ;
e imbunatatirea performantei drumurilor prin cresterea vitezei de transport,
reducerea costurilor locale si a ratei accidentelor ;

3.Asupra mediului
e reducerea poluarii prin diminuarea emisiilor

e reducerea zgomotului
e se asigura colectarea si evacuarea corespunzatoare a apelor pluviale si menajere

3. Descrierea construcliei existente

3.1. Particularitdfi ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan);

Orasul Biicoi este situat in centrul judetului Prahova. In3ltimea maxima (406
metri), raportatd la nivelul marii, se atinge in cadrul orasului Dealul Tintea. Orasul se
intinde pe o lungime de 17 km. Este dezvoltat practic de-a lungul arterei principale
(Strada Republicii), din care pleacd mai multe strazi, care depagesc foarte rar lungimea

de 2-3 km.
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Béicoi este un ora$ in judetul Prahova, Muntenia, Romania, format din
localitdtile componente Bdicoi (resedinta), Dambu, Liliesti, Schela, Tufeni si Tintea.

Lucrarile de modernizare se vor realiza pe strazile Str. 11 Iunie, Nicolae Balcescu,
Mihail Kogalniceanu, Varful cu Dor, Profesor Iancu, Amurgului, Plevnei, Carpati, Aleea
Florilor, Trandafirilor, Aviatorilor, Gheorghe Doja, tronson strada Primarverii, Baicului,
1 Mai, Trifoi, Doina, Infratirii, Crizantemelor, Luceafarului, Venus, Caraiman,
Dambului, Ceahlaului, Dumitru Mociornita, Grivitei, Horia, Fdt.Neptun, Ovodiu, Teilor,
Tomis, Metalurgiei, Fdt.Zanelor, Cerbului, Sipot si rigole pe strazile Republicii,
Independentei si Primaverii T2 in oras Baicoi, Judet Prahova.

Din punct de vedere al statutului juridic, terenul pe care se vor efectua lucrarile

se afla pe domeniul public, aflat in administrarea orasului Baicoi.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente $i/sau cai de acces posibile;

Orasul Baicoi se invecineaza cu urmatoarele unitati administrative:
- nord : comuna Scorteni si comuna Cocorastii Mislii
vest: comuna Banesti, comuna Magureni si comuna Floresti

est: orasul Plopeni
sud-vest :comuna Aricestii Rahtivani

- sud-est: comuna Paulesti

Orasul este strib&tut, prin zona sa de sud-vest, in afara localitafilor, de soseaua
ationald
DNI1, care leagd Ploiestiul de Brasov. Accesul din aceasta sosea catre localitatile
orasului se face prin Soselele judetene DJ100F, care parcurge orasul de la vest la est,
ducéand cdtre Plopeni, §i DJ215, care duce mai departe spre Scorteni. Din DJ100F, in
nord-vestul orasului, porneste $i soseaua DJ100E, care duce
catre Scorteni, Telega, Campina (unde se intersecteazd cu DN1), Provita de Jos, Provita

de Sus si Adunafi.
d) datele seismice $i climatice;

Din punct de vedere climatic, teritoriul judetului Prahova apartine in proportie de
80 % sectorului de clim3 continentald ({inuturile de cAmpie $i subcarpatii) — zond in care
se incadreazd si orasul Bdicoi - si in proportie de 20 % sectorului de climd continental-

moderata (finuturile montane).

Clima orasului Biicoi se incadreazd, in general, in clima regiunii geografice in care
este situatd localitatea, este o climd temperat continentald de deal, extracarpaticad, cu

nuante de tranzitie la continentalism.

Fragmentarea redusd a reliefului $i vegetatia sunt elementele locale principale
care influenteazd regimul elementelor climatice. Masele de aer rece se cantoneaza pe vai,
in comparatie cu regiunile mai inalte, unde temperatura este mai ridicatd. De asemenea,
padurea exercitd o influentd mai mare vara, cand temepratura aerului este mai coborata
in zona imp&duritd decat iarna, cand diferenfele sunt nesemnificative.
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Teritoriul orasului Béicoi este caracterizat prin urmdtoarele valori:

Regimul temperaturilor:

- temperatura medie anuala: 9-10°C
- temperatura minima absoluta: - 30,0 °C (ianuarie 1942)
- temperatura maximd absoluta: + 39.4 °C (august 1945)

Regimul precipitatiilor:

- Cantitatea de precipitatii medii multianuale, madsurate intr-o perioadad de zece ani, este
cuprinsd intre 500 mm $i 600 mm. Cea mai mare cantitate de precipitatii se inregistreaza
in luna iunie — 120 mm, iar cea mai micd in lunle ianuarie si februarie — 38 mm.
Ninsorile nu sunt abundente, stratul de zdpadd avand media de 10 cm grosime si

mentinindu-se 50-55 zile/an.
Regimul vanturilor:

Vanturile dominante bat pe directiile nord —est 15%6 % siest 13,5%, (nord 11 sisud -
vest 10,4%), iar viteza medie este de 22 m/sec, la scara Beufort. Presiunea de referinta a
vantului: 0,30 kPa.

Topoclimatic, se contureaza patru subunitati:

e Versantul sudic al dealului Tintea — Bdicoi, cu o expozitie favorabild si un grad
mai mare de insolatie;

e Versantul nordic — umbrit, cu zadpezi ce persistd mai mult;

e Valea Dambului — cu conditiile de addpost;

e Zonele de terase mai uscate $i mai vantoase.

Din punct de vedere al incarcarilor date de zapada, conform Reglementarii
tehnice CR-1-1-3-2012 "Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
onstructiilor”, completata prin ordinul MDRAP nr. 2414/01.08.2013, comuna Bucov,
judetul Prahova se incadreaza la o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe sol

(s.k) de 1.6 KN/m2.

Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol, sk, corespunde unui
interval mediu de recurenta IMR de 50 ani, sau echivalent, unei probabilitati de

depasire intr-un an de 2% (sau probabilitaii de nedepasire intr-un an de 98%).
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Zonarea adancimii de inghet, conform STAS 6054/84
Din punct de vedere seismic, zona studiata este situata in aria de hazard
seismic pentru proiectare cu valoarea accelerafiei orizontale ag = 0,35 g (acceleratia
terenului pentru proiectare), determinata pentru intervalul mediu de recurenta/referinta

(IMR) corespunzator starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (colf) al

spectrului de raspuns este Te = 1,6 sec. (cf. Cod de proiectare seismica P100-1/ 2013).
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Conform Normativului 100-92, orasul Baicoi se incadreaza in zona seismica de calcul B,

coeficientul seismic fiind Ks=0.25
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Reteaua hidrografica : teritoriul orasului Baicoi este situat in bazinul hidrografic

al Talomitei. Reteaua hidrografica din arealul orasului este tributara raurilor Dambu si

Valea larga.

d) studii de teren:
(i)studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform

reglementdrilor tehnice in vigoare;
Pentru a se putea stabili solutia optima in vederea stabilirii structurilor rutiere

,s-a realizat un studiu geotehnic in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in
vigoare, corespunzator prevederilor din NP 074/2007 “Normativ privind principiile,
exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare” .Prin acesta se
stabilesc conditiile de fundare pentru noul sistem rutier proiectat, exceptand

investigarea accidentelor de teren (alunecari, etc.).
Studiul zeotehnic se poate regasi anexat prezentei documentatii, fiind realizat de
g P 8 P

ing. Cirniciu Daniel ( SC GEOTECH STEREDA SRL)

RECOMANDARI

Traseul modernizat urmdreste drumurile (strazile) existente cu imbundtdtire de
nivel care se realizeaz@ cu grosimi care in general nu depdsesc 30 cm.

Natura terenului de fundare este conform “Instructiunilor tehnice departamentale
pentru dimensionarea sistemelor rigide i nerigide” indicativ PD 117 — 2001 de tip P4 51
P5 (praf, praf argilos, argild prdfoasd) cu valoare de calcul @ modulului de deformatie (E
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daN/em?) pentru tipul de pdmdnt de fundatie in functie de tipul climatic I 2b de 80
daN/em?.

Drumurile se incadreazd in clasa de profil foarte redus conform Ordin nr.
46/1998.

Alegerea sistemului rutier se va face in functie de sistemele rutiere previzute in
normativul PD 117 — 2001 “Catalogul cu structuri tip sisteme rutiere nerigide” si avdnd
tipul climatic I §i regimul hidrologic.

Avdnd in vedere natura §i proprietdtile fizico — mecanice ale terenului de fundare,
precum $i caracteristicile constructiei (strazilor) se recomandd aplicarea solutiet de fundare
data de protectantul de specialitate.

Din datele prezentate rezultd cd materialele folosite la fundatia drumurilor nu
sunt gelive, conform STAS 2914 — 1984.

Terenul din ampriza drumurilor este incadrat la pdmanturi de tip P4 adicd
foarte sensibile la inghet / dezghef.
Capacitatea portantd a pmantului de fundare, conform PD 177 — 2001 este Ep = 80
M Pa,

Pentru modernizarea drumurilor, terenul de fundare va trebui adus prin
compactare la un modul de elasticitate dinamicd de Ep = 100 M Pa,

Terenul natural sub structura rutierd va trebut compactat pe primii 30 cm de la
suprafatd la un grad de compactare de 100%.

In zonele in care se acumuleazd apa din precipitatii se recomandd executarea de
santuri $i rigole.

In proiectare, executie si exploatare, se vor lua mdsurile prescrise in normativele

in vigoare NP125 — 2010, C29 — 1985 5i STAS 2914 — 1984.

(ii)studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Studiu topografic

Pentru elaborarea prezentei documentatu , s-au efectuat masuratori topografice
de catre o societate de specialitate, utilizind echipamente moderne $i programe
adecvate lucrdrilor de drumuri. Acestea au fost realizate in sistem STEREO 70 plan de
referinta Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul National de

Cadastru, Geodezie si Cartografie.
Punctele retelei de sprijin au fost materializate in teren prin borne de beton

conform SR 3446-1/96.

Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor este de 25.0 m. Toate
detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:500 si profile
longitudinale scara 1:100 / 1:1000, care s-au executat in sistemul de coordonate
STEREO 70, conform temei de proiectare.

e) situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente;
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In prezent, in orasul Baicoi exista retele de alimentare cu energie electrica, gaze,

telefonie, alimentare cu apa si partial retele de canalizare menajera.

f) analiza vulnerabilitdfilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investifia;

In acceptul studiilor de mediu prin accidente , se defineste un eveniment fortuit,
imprevizibil si care poate afecta in mod sensibil mediul inconjurator fiind in acelasi timp

susceptibil de a genera emisii, noxe importante.

Existenta, exploatarea, functionarea utilajelor tehnologice din dotare, cu toate
activitatile aferente, nu constituie un factor de risc major daca normele specifice de

exploatare si intretinere sunt respectate cu strictete.

Fiecare loc de munca, in perioada de executie, va fi asigurat cu norme clare de
» 10 P
exploatare si intretinere. Periodic se va face un instructaj al personalului. De altfel,

aceste masuri sunt prevazute in proiectul de executie.

Situatii de risc in perioada de executie
In perioada de executie pot aparea urmatoarele forme de risc:

% riscuri si accidente datorate excavatiilor, fundatiilor, realizarii structurilor etc.;
% riscuri si accidente datorate circulatiei vehiculelor in incinta: transport materiale
constructii, transport utilaje, transport pamant in exces etc.;

Riscul producerii unor accidente in timpul perioadei de executie nu poate fi
complet eliminat. Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar a se
respecta toate prescriptiile tehnice, de exploatare si intretinere prevazute in normativele
tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe durata executiei. Personalul
angajat trebuie sa fie la curent si sa respecte Normele de Tehnica a Securitatii Muncii pe

santierul creat.

Vor fi necesare panouri semnalizatoare prin care sa se atraga atentia asupra
rutelor pe care vor circula utilajele de trafic greu ce asigura aprovizionarea santierului,

respectiv transportul deseurilor rezultate.

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt. Pentru minimizarea
sa, pe langa masurile detaliate mai sus, este necesar sa se realizeze si sa se implementeze

un plan si program al derularii traficului.
g) informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenfa condifionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.
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Nu este cazul.
3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept

de preempfiune;

Din punct de vedere al statutului juridic, terenul pe care se vor efectua lucrarile
de modernizare se afla pe domeniul public, aflat in administrarea orasului Baicoi,

judetul Prahova.

b) destinafia constructiei existente;
Destinatia constructiei existente : drumuri publice-cai de comunicatie rutiera

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale acestora §i
in zone construite protejate, dupad caz;
Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constriangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa

caz.
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici:

a) categoria §i clasa de importanta;
in conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10,

completatd cu Legea nr. 82/1998, drumurile din prezenta documentatie sunt definite
ca drumuri de clasi tehnied V (strazi principale si secundare in localitati rurale). Prin
modernizarea ei se asigurd o mai bund desfasurare a traficului rutier si pietonal in zond,
atit in ceea ce priveste accesul populatiei cat i al echipajelor de interventie in caz de

fortd majord (salvare, pompieri, politie).

Lucrdrile ce fac obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C” -
luerdri de importantd normald si se vor realiza in conditiile respectdrii normelor §i
standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995
privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru execufia lucrdrilor.
Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a ficut in baza Legii 10/1995, “Legea
privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de
importan{a a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997
cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importantd a

constructiilor”.

Pagina 27 /58



1SO 9001 | | I1SO 14001

b) Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Nu este cazul

d) suprafata construitd;
Suprafata totala ocupata de constructie este de 70.000mp

e) suprafafa construitd desfaguratd;
Nu este cazul.

f) valoarea de inventar a constructiei;
Nu este cazul.

g)alti parametri, in functie de specificul i natura constructiei exi
Lungime strazi cu modernizare sistem rutier : 2.160km
Lungime strazi cu reabilitare sistem rutier :
-ranforsare strazi din asfalt: 5.432km
-rabforsare strazi din beton : 1.681km
Asigurare elemente de scurgere (santuri si rigole): 3.875km

3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice
Conform Expertizei Tehnice intocmite de ing. Popescu Nicolae:

Analiza rezultatelor investigatilor efectuate privind defectiunile constatate pe strazi
a condus la formularea urmdtoarelor concluzii:

Strazile expertizate sunt de categorica a I'V-a si a V-a.

Strazi pietrite/pamant

v in plan strdzile pietruite propuse nu sunt amenajale din punct de vedere al

geometriel traseulut;

Astfel se impune amenajarea geometricd a traseul in plan.

v’ in profil longuudmal strazile pietruite se inscriu in relieful zonei, prezentdnd

declivitdti relativ mici si medii neavind o geometrizare corespunzdtoare.

Din punct de vedere al geometriei in plan vertical se impune geometrizarea strdzilor
ptetrune propuse spre analizd;

In profil transversal strdsile pietruite nu sunt geomelrizate, insd tindnd cont de
distantele dintre limitele de proprietdti acestea se inscriu in prezent in elementele unor strdzi
secundare cu o singura banda de circulafie, pentru trafic de intensitate redusa conform
Ordinului MT. Nr. 50/1998, care se refera la Proiectarea §i realizarea strdztlor in localitdti
rurale™;

v’ partea carosabild are o ldtime variabila 5t nu este delimitatd clar;

v’ structura rutierd prezinta deniveldri §i gropi cu o planeztate neadecvatd

desfdgurdrii unei circulatii rutiere in conditii de sigurantd $i confort;

Strazi cu asfalt sau beton de ciment existent
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v’ prezintd cu defecte specifice de tipul faiantari, suprafete plombate, crdpdturi st fisuri,
defecte de margine etc., care coboard nivelul de viabilitate al strdzilor expertizate.
Reparatiile realizate sunt in stare rea, cu rosturi de lucru adiacente sau la distanfe
mici §i muchii fdrd aderentd. Lucrdrile de introducere a refelelor de utilitdti au afectat

serios aceste strdzi.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurdrii cerinfelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Strazile pietruite/pamant , expertizate, prezintd o stare tehnicd necorespunzdtoare
care afecteazd negativ conditiile de circulatie din punctul de vedere al sigurantet, confortului
si vitezei. Daca nu se intervine, in timp, degraddrile vor evolua.

Clasa stdrii tehnice determinata pentru planeitate, rugozitate si stare de degradare cu
calificativul rea este clasa 1- Foarte rea.

Conform Normativului CD 155/2001 solufia de interventie, pentru clasa stdrii tehnice
1, este ranforsarea structurii rutiere, prin refacerea et integrala.

Pe ansamblu, strazile care prezinta o pietruire cu balast infestat nu corespunde
prevederilor ,, Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurtlor legate
de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a , Instructiunilor tehnice privind
determinarea stdrii tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv pentru care
se impun lucrdri urgente de modernizare.

fn cazul strdzilor asfaltate sau betonate expertizate se apreciazd ca indicele de
degradare ID are valoare cuprinsa intre 7,5...13 indicdnd o stare de degradare cu calificativul
mediocra.

Clasa stdrii tehnice determinata pentru planeitate, rugozitate si st
calificativul rea este clasa 3- mediocra.

Conform Normativului CD 155/2001 solufia de interventy,
3, este asternerea de covoare bituminoase.

degradare cu

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. Conclusiile expertizei tehnice $i, dupd caz, ale auditul
studiilor de diagnosticare:
a) clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic zona studiata este situata in aria de hazard seismic
pentru proiectare cu valoarea acceleratiei orizontale ag = 0,35 g (acceleratia terenului
pentru proiectare), determinata pentru intervalul mediu de recurenta/referinfa (IMR)
corespunzator starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (colf) al spectrului de

raspuns este Tc = 1,6 sec. (cf. Cod de proiectare seismica P100-1/ 2013).

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Exista doua variante constructive:

Pagina 29 /58



H %
+ NATCERT +

1SO 14001

1SO 9001

Conform Expertizei Tehnice intocmite de ing. Popescu Nicolae varianta de
structura rutiera aleasa, este corespunzatoare pentru clasa de trafic usor - mediu.

STRAZI MODERNIZATE - SISTEM RUTIER NOU
1. STRAZIACTUAL PIETRUITE

Varianta 1 structura rutiera supla
e 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70, BA PC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-

1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 (BA16, BAPCI6 rul 50/70 conform
ANDG605/2016) ;

« 6 cm strat de legdturd BAD22.4 leg 50/70, BA DPC22.4 leg 50/70 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/4C:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform AND605/2016 );

e 20 cm strat de bazd din piatrd spartd/piatrd spartd amestec o, timal, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

« 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-

« sdpdtura;

sau y \
- ,;iw i

Varianta 2 semirigida ':\ o ’*(’ﬁ" = i

o 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70, BAPCI16 rul SOfﬁ;gﬁ’r\iﬁ)rm SR EN-13108-

X

1:2006: SREN 13 108-1:2006/4C:2008 (BA16, BAPCL6 ral-50/70, conform
AND605/2016); . . P

« 6 cm strat de legdturd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50770 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform AND605/2016 );

« 20 cm strat de baza din balast stabilizat, conf. 10473/1-87;

« 30 em strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

+ sdpdtura;

2. STRADA BAICULUI

Varianta 1 structura rutiera supla
e 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70, BAPCI6 rul 50/70 conform SR EN 13108-

1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 (BAIo, BAPCI16 rul 50/70 conform
ANDG605/2016);

« 6 cm strat de legliturd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform AND605/2016 );

o 8 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70, ABPC22.4 baza 50/70 conform SR EN
13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (AB31.5, ABPC31.5 conform
ANDG605/2016 );

o 25 cm sirat de fundatie superior din piatrd spartd/piatrd spartd amestec optimal,
conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

« 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

« sdpdtura;

sau

Varianta 2 semirigida
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e 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70, BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-
1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 (BA16, BAPC16 rul 50/70 conform
ANDOG605/2016) ;

e 6 cm strat de legdturd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/4C:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform ANDG605/2016 );

e 8 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70, ABPC22.4 baza 50/70 conform SR EN
13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (AB31.5, ABPC31.5 conform
ANDG605/2016 );

« 20 cm strat de baza din balast stabilizat, conf. 10473/1-87;

» 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 sy

» sdpdtura;

STRAZI REABILITATE
1. STRAZI CU ASFALT EXISTENT

Zonele cu degraddri usoare se vor repara local prin decapare, ¥
piatra sparta pe o grosime de cca 10cm si asternere strat legGturd BAD
de 6 cm.

G522.4 ctt gross

Eventualele zone degradate sever min. 10 % din suprafatd (faiantdri, tasdri)

precum si zonele de ldrgire vor fi tratate astfel :

« sdpdtura;

* 30 cm strat de fundafie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

« 20 cm strat de bazd din piatrd spartG/piatrd spartd amestec optimal, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

6 cm strat de leglturd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform AND605/2016 );

+  geocompozit antifisurd montat pe rostul de legdturd;

*  apoi 4 em+ reprof. strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70, BA PC16 rul
50/70, conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13 108-1 :2006/ A C:2008 pe toata

ldtimea stréizii;

Varianta 2 de modernizare cu structura rutiera supla

o 4 ¢m strat de uzura BA16 rul 50/70, BAPCI16 rul 50/70 conform SR EN 13108-
1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 (BA16, BAPCI16 rul 50/70 conform
ANDG605/2016) ;

6 cm strat de legdturd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 ( BAD22.4, BADPC22.4
conform AND605/2016 );

« 20 cm strat de bazd din piatrd spartd/piaird spartd amestec optimal, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

« sdptura;
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2.STRAZI CU BETON EXISTENT

Varianta 1 de reabzhtare

grosimea de cca 10cm si turnare beton C25/30 cu grosimea de 1:%@\ Apm p& ?’oaj 7 atzmea
\\_/

strdzilor se vor aplica :
*  geocompozit antifisurd;

e 6 cm + reprof. strat de legGturd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70
conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/4C:2008 (BAD22.4,
BADPC22.4 conform AND605/2016 );

* apoi 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70, BAPC16 rul 50/70,
conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 pe toata ldfimea

strdzii;

Varianta 2 de modernizare cu structura rutiera supla

* 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70, BAPCI16 rul 50/70 conform SR EN 13108-
1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 (BA16, BAPCI16 rul 50/70 conform
AND605/2016) ;

* 6 cm strat de legdturd BADZ22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform AND605/2016 );

* 20 cm strat de bazd din piatrd spartd/piatrd spartd amestec optimal, conform
STAS 6400-84 st SR EN 13242:2013;

e 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

* sdpdtura;

e) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii
conform cerinfelor §i conform exigentelor de calitate.

1L.STRAZI ACTUAL PIETRUITE

Varianta 1 structura rutiera supla
* 4 c¢m strat de uzura BA16 rul 50/70, BAPCI16 rul 50/70 conform SR EN 13108-

1:2006; SREN 13 108-1:2006/4C:2008 (BA16, BAPCI16 rul 50/70 conform
AND605/2016) ;

* 6 cm strat de legGtur@ BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform AND605/2016 );

* 20 cm strat de bazd din piatrd spart@/piatr@ spartd amestec optimal, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

* 30 cm strat de fundafie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

* sdpdtura;

2.STRADA BAICULUI

Varianta 1 structura rutiera supla
* 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70, BAPCI6 rul 50/70 conform SR EN 13108-

1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 (BA16, BAPCI6 rul 50/70 conform

ANDG605/2016) ;
* 6 cm strat de legdturd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR
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STRAZI REABILITATE
1. STRAZI CU ASFALT EXISTENT

de 6 cm.

Varianta 1 de reabilitare cu structura rutiera su f!
Zonele cu degraddri usoare se vor repara local prin decapareycompletare stry
piatra sparta pe o grosime de cca 10cm si asternere strat legGturd BA

5 £
* NATCERT

1SO 9001 1SO 14001

EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform ANDG605/2016 );

8 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70, ABPC22.4 baza 50/70 conform SR EN
13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/4C:2008 (AB31.5, ABPC31.5 conform
AND605/2016 );

25 c¢m strat de fundatie superior din piatrd spartd/piatrd spartd amestec optimal,
conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 st
sdpdtura; '

{\/ 7 & .
restrghe /)
_2;‘% %_ngf,cfs/{mea

Eventualele zone degradate sever min.10 % din suprafatd (faiantdri, tasdri) precum

st zonele de ldrgire vor fi tratate astfel :

sdpdtura;

30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
20 cm strat de bazd din piaird spartd/piatrd spartd amestec optimal, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

6 cm strat de legdturd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR
EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (BAD22.4, BADPC22.4
conform ANDG605/2016 );

geocompozit antifisurd montat pe rostul de legdturd;

apoi 4 cm+ reprof. strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70, BAPCI6 rul
50/70, conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 pe toata

latimea strdzii;

2.STRAZI CU BETON EXISTENT

Varianta 1 de reabilitare
Zonele cu degraddri se vor repara local prin decapare , completare cu piatra sparta cu
grosimea de cca 10cm si turnare beton C25/30 cu grosimea de 18cm. Apoi pe toata ldfimea

strazilor se vor aplica :

L]

L ]

geocompozit antifisurd;
6 cm + reprof. strat de legGiurd BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70
conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108- 1:2006/AC:2008 (BAD22.4,

BADPC22.4 conform ANDG605/2016 );
apoi 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70, BAPCI16 rul 50/70,

conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13 108-1:2006/A4 C:2008 pe toata ldfimea

strdzii;
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Proiectantul va alege din solutiile recomandate de cltre Expert pe baza calculelor sale

tehnico-economice si dupd consultarea sa cu Beneficiarul.

Strdzile PRIMAVERII Em
INDEPENDENTEI

0+530

-final,

REPUBLICIHI si

Nu se intervine la carosabil, se vor amenaja doar dispozitive de scurgere a apei conform

Temei de proiectare.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum
doud) si analiza detaliatd a acestora

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, funcfional-

arhitectural §i economic,cuprinzind:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie :

¢ Traseul in plan

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan, amplasamentele

strazilor existente nu a fost modificat, respectandu-se prevederile STAS 10144/3-81

”Strazi - Elemente geometrice - Prescriptii de proiectare”.
P P

¢ Profilul Longltudmal
In profll longmidmal lini

apelor pluviale si pentr

vedere si racordarile ¢

roiectata urmareste, in principiu, niveleta
iniei rosii pentru 1mbunatat1rea scurgeru
{uj‘s

a unei pante longltudmale acceéxhlle

pentru riverani. +\\
"F’“ \\
Zm\ |
% Profilul >|
SISTEM RUTIER - MO ; : <
1.Se aplica pe strazile mentionate in Tabelul anexat , exceptle facand straida"“
Baicului. —
% 4 cm strat uzura BAPC 16 rul 50/70
% 6 cm strat legatura BADPC 22.4 leg 50/70
% 20 cm strat de baza din piatra sparta
4 30 cm strat de fundare din balast
Lungime Latime part: e Snkene
DENUMIRE STRADA e CPATE | Acostament | Acostament
Profil earosabila :
Consolidat Balast
Primaverii tr 1 530,00 5,00 2x0,25 2x0,25
Aleea Florilor 46,00 5,50 2x0,25 2x0,50
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Fundatura Ceahlaului 108,00 4,00 1x0,50 0,00
Baicului 390,00 5,50 2x0,50 2x0,25
Luceafarului 60,00 2,75 0,00 2x0,25
Metalurgiei 150,00 3,00 0,00 2x0,25
{ 1x0,50 1x0,25
Plevnei 55,00 5,50 2%0.25 2x0,25
Grivitei 100,00 3.50 2x0,25 0,00
Rozelor+Aviatorilo(partial) 160,00 4,00 0,00 2x0,25
Sipot 100,00 3,50 1x0,25 1x0,25
Sipot 24,00 3.50 0,00 2x0,25
Zanelor 48.00 3.00 2x0,25 0,00
Fundatura Neptun 129.00 3,00 0,00 2x0,25
Dambului 105,00 5,00 0,00 2x0,25
Dambului 27,00 3.50 0,00 2x0,25
Infratirii tr 1 65,00 4,00 0,00 2x0,25
Infratirii tr 2 45,00 4,00 0,00 2x0,25
Infratirii tr 2 18,00 3,00 0,00 2x0,25

1. Pe strada Baicului datorita traficului rutier greu se va adopta urmatorul
sistem

rutier:

% 4 cm strat uzura BAPC 16 rul 50/70;
% 6 cm strat legatura BADPC 22.4 leg 50/70;
%* 8 cm strat de baza ABPC 31.5 baza 50/70;
% 20 cm strat de baza din piatra sparta;
% 30 cm strat de fundare din balast;

SISTEM RUTIER - REABILITARE STRAZI

1. Strazi cu asfalt existent
Se aplica pe strazile mentionate in Tabelul anexat.

% 4 cm strat uzura BAPC 16 rul 50/70
% 0-2cm strat pentru preluare denivelari BAPC16 rul 50/70

¢ Structura rutiera existenta

Zonele cu degradari se vor repara local prin decapare, completare cu piatra sparta
in grosime de cca 10 e¢m si asternere strat legatura BADPC 22.4 leg 50/70cu grosimea de

6 cm pana la nivelul asfaltului existent.

Pentru asigurarea latimii prolectate a partii carosabile pe strada Horia se vor realiza
casete de largire cu latime variabila cuprinsa intre 1.00-1.50m , pe ambele parti ale

strazii.
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Casetele de largire vor ?éa urmatorul ;i’;t:e,m tier: \\
< 4 cm strat uzura BAPC 1\6\1—"\6{5 %0{70}/ .M N
% Geocompozit antifisurazmontat pe imbinare; X P ° .
% 6 cm strat legatura BADPC 22.4 leg 50/70; ;Z) iﬁ |
4 20 cm strat de baza din piatra sparta; \
% 30 em strat de fundare din balast; '
% Teren de fundare;

Liiiine [yt i Latime Latime

DENUMIRE STRADA SpniC | MAmeparie | 4 costament | Acostament
Profil carosabila 3

Consolidat Balast
Nicolac Baleescu 197,00 1,00 2x0.50 0,00
11 lunie 555,00 5,00 2x0,50 0,00
11 lunie 90,00 4,00 2x0,50 0,00

Horia 130,00 8,00 0,00 1x0,75
Horia 980,00 8,00 0,00 0,00
Mihail Kogalniceanu 290,00 4,00 2x0,50 0,00
Crizantemelor 170,00 3,00 2x0,50 0,00
Lucealarului 120,00 3,00 2x0,50 0,00
Fundatura Tomis 60.00 1,00 2x0,50 0,00
Fundatura Tomis 43,00 5,00 2x0,50 0,00
Fundatura Ovidiu 140,00 4,00 2x0.50 0,00
Fundatura Ovidiu 117,00 3,00 2x0,375 0,00
Fundatura Venus 125,00 3,00 2x0,375 0,00
IFundatura Teilor 118,00 3.50 2x0,375 0,00
Plevnei 70,00 4,00 2x0,50 0,00
I Mai 128,00 1,00 2x0,50 0,00
Trifoi 72,00 3.50 2x0,50 0,00
Doina 72,00 3,50 2x0,50 0,00
Caraiman 180,00 4,00 2x0.50 0,00
Carpati 135,00 5,00 2x0,50 0,00
Carpali 890,00 4,00 2x0.50 0,00

1x0,50

Carpati 165,00 3.00 1x0,375 0,00
Carpati 100,00 3,50 2x0,50 0,00
Dumitru Mociornita 75,00 4,00 2x0,375 0,00
Dumitru Mociornita 420,00 5,50 2x0,50 0,00

Pagina 36 / 58



2. Strazi cu strat de beton de ciment existent
Se aplica pe strazile mentionate in Tabelul anexat.

% 4cm strat uzura BAPC 16 rul 50/70;
% 6cm strat de legatura BADP(C22.4;

&%

S

(7
R4

% 0-2cm strat pentru preluare denivelari BADPC22.4 rul 50/70;
* Geocompozit antifisura;
Structura rutiera rigida din dale din beton;

ok
IS0 9001

Dalele din beton cu degradari se vor repara local prin decapare, completare cu
piatra sparta in grosime de cca 10cm si turnare beton de ciment €25/30 cu grosimea de

18 cm.
gl Latime Latime Latime
DENUMIRE STRADA p 8 ;;ll parte Acostament | Acostament

“’ carosabila | Consolidat Balast
Infratirii tr 3 173,00 5,50 2x0,50 0,00
Constantin Iancu 406,00 5,00 2x0,50 0,00
Varful cu Dor 220,00 5,00 2x0,50 0,00
Amurgului 102,00 4,00 2x0,50 0,00
Amurgului 40,00 4,00 2x0,375 0,00
Amurgului 40,00 3.00 2x0,375 0.00
Gheorghe Doja 45,00 2.5 2x0,375 0,00
Tandafirilor 265,00 4,00 2x0,375 0,00
Agriculturii 65,00 5,00 2x0,375 0,00
Cerbului 150,00 4,00 2x0,375 0,00
Cerbului 175,00 3.50 2x0,375 0,00

Pentru ambele tipuri de interventii ale sistemului rutier se vor realiza
acostamente consolidate sau din balast. Tipul si latimile acestora sunt mentionate in
profilul transversal tip intocmit pentru fiecare strada.
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Pentru realizarea partii carosabile sau a acostamentelor proiectate, se va respecta
panta mentionata in profilul transversal tip intocmit pentru fiecare strada:
< 2.50% panta tip acoperis sau panta unica pentru partea carosabila;
% 4.00% panta pentru acostamente orientata catre marginea partii carosabile;

EVACUAREA APELOR PLUVIALE
Evacuarea apelor pluviale in profil longitudinal se va realiza prin intermediul
elementelor de scurgere proiectate, pe urmatoarele strazi:

% Rigola carosabila prefabricata cu deschiderea de 0.65m , se va monta pe strat
de nisip pilonat cu grosimea de 5cm si strat de beton C8/10 cu grosimea de
10em.

% Rigola carosabila cu inaltime variabia turnata monolit cu beton de ciment
C30/37 pe strat de nisip de 5cm.

< Rigola prefabricata tip scafa si borduri prefabricate 10x15c¢m, se vor monta
pe fundatie de beton de ciment €C25/30 cu grosimea min de 15¢m.

% Sant din beton C30/37 cu grosimea peretilor si a fundului rigolei , de 10cm.
Santul din beton turnat monolit se va realiza pe un strat de nisip cu grosimea
de 5cm.

% Rigola din pamant cu sectiunea triunghiulara .

! - Rigola
% Sant ngd% Sant ng.ola Carosabila
Denumire Strada Carosabila Tip
Betonat e Pamant cu H
Prefabricata Seafa LT
variabil
I’ringlu\'c-rii ir2 920 190
Hi'lmhli('ii 1195
Independentei 1585
Fundatura Ceahlaului 108
Baicului 780
Griviter 65
i 100 12
h:pnl
l_’iv\'lu'i 40
Caraiman 180
ACCESE LA PROPRIETATI

Pe strada Primaverii se vor realiza 100 buc accese cu beton .

Sistem rutier aplicat:
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c) analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv

de schimbdri climatice ce pot afecta investifia;
In acceptul studiilor de mediu prin accident se defineste un eveniment fortuit,
imprevizibil si care poate afecta in mod sensibil mediul inconjurator fiind in acelasi timp

susceptibil de a genera emisii, noxe importante.

Existenta, exploatarea, functionarea utilajelor tehnologice din dotare, cu toate
activitatile aferente, nu constituie un factor de risc major daca normele specifice de

exploatare si intretinere sunt respectate cu strictete.

Fiecare loc de munca, in perioada de executie, va fi asigurat cu norme clare de
exploatare si intretinere. Periodic se va face un instructaj al personalului. De altfel

aceste masuri sunt prevazute in proiectul de executie.
Situatii de risec in perioada de executie

In perioada de executie pot aparea urmatoarele forme de risc:

» riscuri si accidente datorate excavatiilor, fundatiilor, realizarii structurilor ete.;
» riscuri si accidente datorate circulatiei vehiculelor in incinta: transport materiale
constructii, transport utilaje, transport pamant in exces etc.;

Riscul producerii unor accidente in timpul perioadei de executie nu poate fi
complet eliminat. Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar a se
respecta toate prescriptiile tehnice, de exploatare si intretinere prevazute in normativele
tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe durata executiei. Personalul

angajat trebuie sa fie la curent si sa respecte Normele de Tehnica a Securitatii Muncii pe

santierul creat.

Vor fi necesare panouri semnalizatoare prin care sa se atraga atentia asupra
rutelor pe care vor circula utilajele de trafic greu ce asigura aprovizionarea santierului,

respectiv transportul deseurilor rezultate.

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt. Pentru minimizarea
sa, pe langa masurile detaliate mai sus, este necesar sa se realizeze si sa se implementeze

un plan si program al derularii traficului.

a)informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor
specifice in cazul existenfei unor zone protejate;
Nu este cazul.

b) caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investifiei

Dimensionarea sistemului rutier nou
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Dimensionarea structurii rutiere s-a facut in conformitate cu AND 582/2002 —
Normativ privind proiectarea si executia pietruirii drumurilor de pamant. Conditii

tehnice de calitate.

Verificarea s-a facut in conformitate cu prevederile Normativului pentru

dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, PD 177-2001.

Metoda analitica de dimensionare se bazeaza pe stabilirea unei alcatuiri a
structurii rutiere si pe verificarea starii de solicitare a acesteia, sub actiunea traficului de

calcul, astfel incat sa fie indeplinite concomitent urmatoarele criterii:

a) Deformatia specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase:
b) Tensiunea de intindere admisibila la baza straturilor din agregatele naturale
stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici, in cazul structurilor rutiere
semirigide;
c¢) Deformatia specifica de compresiune admisibila la nivelul patului drumului;
Dimensionarea structurii rutiere comporta urmatoarele etape:

. Stabilirea traficului de calcul;

Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului;

Alegerea unei alcatuiri a structurii rutiere;

Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard;

Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier;

Verificarea la actiunea fenomenului inghet-dezghet;

Dat fiind faptul ca prin tema de proiectare nu s-a impus un trafic de calcul pentru

S s W b e

verificarea structurii rutiere, considerand strada de categoria a IV a, verificarea

structurii rutiere s-a facut pentru un trafic de calcul: N¢=0.2 m.o.s.
Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului strazii
Studiile geotehnice efectuate indica urmatoarele:

¢ Tipul pamantului de fundare conform regelmentarilor tehnice in vigoare este P4;

e Tipul climacteric al zonei in care se situeaza strazile este I, conform hartii cu
repartitia dupa indicele de umiditate (Im) a tipurilor climaterice de pe teritoriul
Romaniei;

e Regimul hidrologic tip 2b, conditiile hidrologice ale complexului rutier sunt
MEDIOCRE si DEFAVORABILE, conform STAS 1709/2-90.

® Din punct de vedere al sensibilitatii la inghet / dezghet pamanturile se
incadreaza in tipul P4; sensibile la inghet, conform STAS 1709/2-90.

Alegerea unei alcatuiri a structurii rutiere

Structura rutiera supusa analizei este caracerizata prin grosimea fiecarui strat
rutier si prin caracteristicile de deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si

ale pamanturilor de fundare.
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Valorile de calcul ale caracteristicilor de deformabilitate ale materialelor si

structura propusa sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Denumirea Grosime(em) E(MPa) n
materialelor din
strat
Beton asfaltic 4 3600 0.35
BAPC16 RUL
50/7016(uzura)
Beton asfaltic 6 3000 0.35
BADPC 22.4 LEG
50/7022.4(binder)
Piatra sparta 20 400 0.27
Balast 30 165 0.27
Pamant o0 65 0.30

Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard

Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei comporta calculul deformatiilor
specifice si al tensiunilor in punctele critice ale complexului rutier, caracterizate printr-o

stare de colicitare maxima.

Calculele s-au efectuat cu programe specializate in dimensionarea structurilor rutiere,
fiind stabilita urmatoarea componenta a deformatiei efortului specific:

e Deformatia specifica orizontala de intindere(Ep) la baza straturilor bituminoase,
in microdeformatii;

e Deformatia specifica vertical de compresiune (E7) la nivelul patului strazii, in
microdeformatii;

DRUM: Baicoi

Sector omogen: 1

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.5¢ kN
Presiunea pneului 2.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 36@0. MPa, Cceficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3@@@. MPa, C(ceficientul Poisson .350, Grosimea 6.0 cm
Stratul 3: Modulul 480. MPa, C(oeficientul Poisson .27, Grosimea 20.00 cm
Stratul 4: Modulul 165. MPa, C(oeficientul Poisson .270, Grosimea 30.60 cm
Stratul 5: Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson .30@ si e semifinit

REZULTATE: EFORT  DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL  RADIALA  VERTICALA

cm cm MPa microdef microdef
.8 -1@.e0 .B72E+00 .238E+03 -.320E+03
.@ 10.0@ -.376E-02 .230E+83  -.871E+03
e -19.00 .1e6E+0 .262E+83  -.395E+03
.2 30.00 L219E-21 (2626483 -.681E+03
.2 -60.00 .305E-01 J1B2E+03  -.274F+03
.8 62.00 .455E-02 .1B2E+03  -.485E403

Parametrii de calcul sunt:
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Sarcina: 57.50 kN
Presiunea pneului: 0.625 MPa
Raza cercului:0.171 m

Rezultatele calculului sunt prezentate in urmatorul tabel:

Componena deformatiei specific Valoarea
€p microdeformatii 230.00
€{ microdeformati 485.00

Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere

Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere sre drept scop compararea
valorilor deformatiilor specifice tensiunilor calculate conform punctului 4, cu cele

admisibile, stabilite pe baza proprietatilor de comportare ale materialelor.

Se considera ca un sistem rutier poate prelua solicitarile traficului,
corespunzatoare perioadei de perspectiva luata in considerare, daca sunt respectate

concomitent toate criteriile de dimensionare prevazute la punctul 1.

i.  Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase,
RDO<RDOadm
RDO=N¢/Nadm=0.151

Ne-traficul de calcul in milioane osii standard de 115 kN(m.o.s.)
Nadm-numarul de solicitari admisibile, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile

bituminoase, corespunzator starii de deformatie in baza acestora

Pentru drumuri si strazi cu Ne <1 m.o.s.

Nadm=24.5 x 108x €p-397=1.03 m.o.s

ii. Criteriul deformatiei specifice vertical admisibile la nivelul pamantului de
fundare €z<Ez adm
Ez-deformatia specifica de compresiune la nivelul pamantului de fundare

Pentru NC<] m.o.s.
€z adm=600 x N¢"28, microdef.
€z adm=600 x N¢0-28= 941.59 microdef.

Modul de verificare a criteriilor de dimensionare este prezentat in urmatorul tabel:
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Criterii de dimensionare Conditia de admisibilitate Verificarea criteriilor
1.Criteriul deformatiei RDO<RDOadm 0.194<0.90
specifice la intindere la
baza mixturii asfaltice
2.Deformatia specifica €(<Ez adm 485.00<941.59

vertical admisibila la
nivelul patului strazii

Ca urmare, structura rutiera propusa verifica criteriile de dimensionare si asigura
preluarea unui trafie de calcul de Ne=0.2 m.o.s., corespunzator clasei de trafic usor,

considerand o perioada de perspectiva de 10 ani.

Apeciind comportarea sub trafic a structurii rutiere conform criteriilor de
dimensionare, rezulta ca aceasta asigura preluarea unui volum de trafic, in osii 115 kN,
corespunzator clasei de trafic usor, in perioada de perspectiva proiectat, conform NP

116-2004.

VERIFICAREA LA INGHET-DEZGHET A STRUCTURII RUTIERE

Se verifica gradul de asigurare la patrunderea inghetului "K"
(functie de tipul climatic,tipul sistemului rutier si tipul de pamant)

Date personale :

I :
Tip climateric stroturi

Tipul de pamant P4
1 alcat din ‘" I Hsp

e . |
Stegom Hidrologie b BN\ INYANP SN AN SN SN VAN

Zona Prahova

izoterma de

K = He/zer

o'l grade

z = adancimea de inghet in pamant;se determina din STAS 1709/1-90 in functie de
indicele de inghet "I" si pozitia curbei(care se alege din tabelul 1 in functie de tipul de
pamant si conditiile climaterice)

I = indicele de inghet se poate afla functie de valorile de calcul pentru
statiile metereologice existente pe teritoriul Romaniei.
Din normativul 1709/1-90 se obtine dintr-o diagrama pe baza lui I si a curbei 1 valoarea lui

z
unde :
z = adancimea de inghet in pamant in [em] 80.00
Dz = Hsr - He He = Shi * Cti

He = grosimea echivalenta a sistemului rutier

h = grosimea stratului rutier luat in calcul in [em]
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Ct = coeficientul de echivalare a coeficientului de transmitere a caldurii
specifice fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul conform tabel 3;
n = numarul de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet

In grosimea echivalenta a sistemului rutier se includ si straturile de forma alcatuite din
materiale rezistente la inghet-dezghet,sau din pamanturi sensibile la inghet conform STAS

1709/2-90.

Materiale Grosimn.a Coeﬂcient
Straturi de echivalare He 44,60
BA16 rul 50/70 4,00 0,50 Hsr 60,00
BAD 22,4 leg 50/70 6,00 0,60 Az=Hsr-He 15,40
Piatra sparta 20,00 0,75 zer=z+Az 95,40
Balast 30,00 0,80 K=He/zcr 0,4675
Nisip 0,00 1,00 Klim 045

Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet daca gradul de
asigurare
la patrunderea inghetului in complexul rutier K,are cel putin valoarea din tabelul 4,in
functie de tipul climatic,tipul sistemului rutier,tipul de pamant si gradul de sensibilitate la
inghet a acestuia,conform STAS 1709/2-90.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati $i modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Avand in vedere faptul ca proiectul propus se incadreaza in categoria”lucrarilor
de drumuri/strazi/boduri” existente, implementarea acestuia nu presupune consumuri
suplimentare de la utilitati de alimentare cu apa,canalizare,electricitate,gaz,traseul
lucrarilor desfasurandu-se integral pe amplasamentul existent.

5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei,detaliat pe etape principale

Executia lucrarilor va fi urmarita de consultanta de specialitate din partea
Beneficiarului, Inspectoratul de Stat in Constructii si Proiectant prin asistenta tehnica
de specialitate. Contractantii au deplina libertate de a-si prevedea in oferta de achizitie
a lucrarii, propriile consumuri si tehnologii de executie precum si sursele de
aprovizionare pe care le agreeaza cu respectarea insa a exigenteior calitative si
cantitative prevazute in proiectului tehnic, in caieteie de sarcini, in actele normative in
vigoare si in avizele si acordurile obtinute pentru realizarea investitiei conform legii.

Calitatea lucrarilor executate va fi asigurata prin respectarea prevederiior din:
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e Legea 10/1995 a calitatii lucrarilor cu toate reglementarile ce decurg din aceasta.
e HG 925/1995 privind responsabilul tehnic cu asigurarea calitatii lucrarilor

e Buletinul Constructiilor 4/1996 - prescriptii tehnice pentru verificarea calitatii
lucrarilor, inclusiv controlul pe faze determinate.

Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anul 4

Activitat
i 1] 2[ 3] 4] 5] 6] 7] 8] o[1o[1a]12[13[14[15[16[1718]19]20]21]22]23]24]25]26] 27] 28] 2930] 31 32]33]34] 35] 36]37]38]39] 40

41142

Demararea procedurilor de achizite
publica - presatirea

Desfasurarea activitatu de
achizitie publica

Stabilire castizator licitatie

Realizare proiect tehnic

Obtinere avize

Executarea lucrarilor

Organizarea de santier

Desfintarea santierului si

receptia la terminarea lucrarlor

5.4. Costurile estimative ale investitiei:
Costul estimativ al investitiei s-a determinat pornind de la evaluarea

principalelor categorii de lucrari necesare pentru reabilitare si modernizare.

Valoare Totala Exclusiv T.V.A.: 12 374 885.61 lei
Din care C+M: 10 770 349.49 lei

Valoare Totala Inclusiv T.V.A.: 14 703 603.85 lei
Din care C+M: 12 816 715.90 lei

Evaluarea a stat la baza intocmirii Devizului General.
Devizul General s-a intocmit conform prevederilor H.G. 907/2016 si cuprinde

toate cheltuielile necesare realizarii investitiei.
Dupa cum se poate urmari si in Devizul General al Proiectului, costul total cu

investitia cuprinde cheltuieli cu asigurarea si amenajarea terenului, a utilitatilor,
cheltuieli de proiectare, studii de teren, obtinerea avizelor si acordurilor, proiectare si
asistenta tehnica, cheltuieli directe de constructie, alte cheltuieli precum cele pentru
organizarea santierului, taxe legale, cheltuieli neprevazute precum si cheltuielile cu
darea in exploatare.

Organizarea de santier va avea in vedere dotarea corespunzatoare prevazuta de
normele generate de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea
constructiilor si instalatiilor - Decret nr. 290/97, de Normele Tehnice de Proiectare si
realizarea cosntructiilor privind protectia la actiunea focului - PI 18/83, de Normele
Generale de Prevenire si Stingere a Incendiilor,aprobate prin Ordinul comun
MI/MLPAT nr. 381/7/N/1993, de Normativul de Prevenire si Stingere a Incendiilor pe

durata executiei de constructii si instalatiile aferente acestora - C3 00/94, de Normele de
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In timpul executiei lucrarilor se vor urmari si respecta toate normele specifice
privind protectia muncii,igiena securitatii, sanatatea si igiena muncii (Regulamentul
privind
protectia si igiena muncii,aprobat de Ordinul MLPAT nr.9/N/1993). Executantul va
adopta si asigura masurile si echipamentele necesare protejarii personalului tehnic si
mimcitor, va respecta normele corespunzatoare tehnologiilor de lucru,materialelor

utilizate si conditiilor de executie, va dota corespunzator toate punctele de lucru si va

asigura incinta santierului.
Pentru justificarea rezonabilitatii preturilor pentru investitia de baza, s-au avut in

vedere prevederile H.G. 363/2010, cu modificarile aduse prin 0.U.G. 85/2018, privind

aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din fonduri

publice.

Costul total aferent investitiei ,este conform Devizului General, anexat prezentei

documentatii.

5.5. Sustenabilitatea realizdrii investitiei:

a) Impactul social si cultural
Implementarea proiectului va conduce la aparitia urmatoarelor beneficii din

punct de vedere social si economic:

v

Imbunatatirea accesului populatiei la unitatile de stat si private ;
Dezvoltarea infrastructurii urbane;

Cresterea investitiilor in localitate:

Cresterea veniturilor la bugetul local;

Cresterea gradului de ocupare a fortei de munca locale.

YV V VYV

b) Estimari privind forta de munca ocupata de realizarea investitiei
Nu se vor crea noi locuri de munca in faza de operare.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii gi a

siturilor protejate

Lucrarile propuse nu ridica probleme deosebite care sa afecteze factorul uman
din zona (locuinte, starea de sanatate sau confort a populatiei, producerea de zgomot
peste limitele admise, producerea de radiatii, poluanti toxici ete.).

Vor fi luate masuri, atat in timpul executiei lucrarilor cat si in perioada de
exploatare, pentru asigurarea protectiei mediului inconjurator.

Pentru perioada executiei lucrarilor si post-executiei lor vor fi luate masuri
pentru asigurarea protectiei mediului si a sanatatii oamenilor asa cum sunt ele
prevazute in Legea Apelor nr. 107/1996 (modificata si completata in 2004) si in Legea
Mediului 137/1996.
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Impactul asupra factorilor de mediu

Impactul prognozat produs asupra apei

In timpul executiei

In perioada de executie a obiectivului , sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
traficul de santier, organizarile de santier: lucrarile de excavare, de manipulare si punere
in opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si taluzare, precum si

altor lucrari specifice de constructii.
In timpul exploatarii

Dupa terminarea lucrarilor de executie, problema poluarii apelor este minora

deoarece nu exista procese prin care acest lucru sase produca.

Impactul prognozat produs asupra aerului

In timpul executiei

Lucrarile desfasurate in perioada de executie a obiectivului, pot avea un impact
notabil asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.
Emisiile de praf, care apar in timpul executiei, sunt asociate lucrarilor de excavare, de
manipulare si punere in opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare

si taluzare, precum si altor lucrari specifice de constructii.

Degajarile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta,

depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de
executie, diferentiaza net emisiile specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de

praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cit si controlul emisiilor.

Lucrarile implica o serie de operatii diferite, fiecare avand propriile durate si
potential de generare a prafului. Cu alte cuvinte, in cazul realizarii unei constructii,
emisiile au o perioada bine definita de existenta (perioada de executie), dar pot varia
substantial ca intensitate, natura si localizare de la o faza la alta a procesului de

constructie.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate

dupa cum urmeaza:

Activitatea utilajelor de constructie
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Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de
carburantti (substante poluante NOx, CO, COVNM, particule materiale din arderea

carburantilor etc.) si aria pe care se desfasoara aceste activitati.

Se apreciaza ca poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti,

intretinere si reparatii ale utilajelor ,este redusa.

Transportul materialelor. prefabricatelor. personalului

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa importanta de poluare a
mediului pe santierele de constructii. Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se
apreciaza dupa consumul de carburanti (substante poluante NOx, CO, COVNM,
particule materiale din arderea carburantilor etc.) si distantele parcurse (substante

poluante, particule materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).

Indiferent de tipul utilajelor folosite in procesul de executie rezulta gaze de
esapament care sunt evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti
specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili
nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3),
particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice
(HAP), bioxid de sulf (S02). Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje

depind, in principal, de urmatorii factori:

» Nivelul tehnologic al motorului;

Puterea motorului;

Consumul de carburant pe unitatea de putere;
Capacitatea utilajului;

Varsta motorului/utilajului;

YV V.V VY

Dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului
sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai
mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. Tehnologiile

folosite pentru realizarea obiectivului implica utilaje de montaj performante cu emisii de

poluanti scazute.

In timpul exploatarii
Obiectivul propus pentru executie , nu prezinta nici un impact negativ asupra

aerulul.

Impactul prognozat produs asupra solului

In timpul executiel
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Se apreciaza ca vor interveni modificari in calitatea solului si subsolului,
care in prezent nu prezinta deteriorari. O problema ar putea fi depozitarea ilegala pe sol
a deseurilor rezultate de la activitatile desfasurate In perioada de executie.

Impactul asupra solului este produs de lucrarile de excavare, de manipulare si punere in
operaa pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si taluzare, precum si

altor lucrari specifice de constructii.
O alta modalitate de poluare a solurilor ar fi scurgerile de combustibili sau

uleiuri de la utilajele folosite in timpul executiei lucrarilor.

In timpul exploatarii
Geneza si evolutia tipurilor de sol sunt legate in mod direct de substratul

geologic, conditiile de clima si vegetatie, de etajarea reliefului, de influenta apelor
freatice precum si de interventia omului.

Poluarea solului poate fi consecinta nerespectarii normelor de igiena sau a
unor practici necorespunzatoare privind indepartarea , manipularea reziduurilor solide
si lichide in cadrul activitatilor de gestionare si depozitare ale acestora.

Pe amplasamentul obiectivului analizat au fost identificate urmatoarele potentiale surse

de poluare a solului si subsolului:
» infestarea istorica a solului;
» deseurile depozitate necorespunzator;
» deversarea accidentala pe sol diverselor substante chimice;
Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes major in zona

apropiata: nu exista monumente istorice si de arhitectura.

d)Impactul obiectivului de investitii raportat la contextul natural

Sursele de zgomot nu au frecventa si intensitate majora. Ele sunt generate de

circulatia autovehiculelor din zona.

In zona obiectivului nu exista o zona industriala care sa genereze zgomote peste

baremurile admise.

Populatia din zona nu va fi afectata negativ de realizarea obiectivului analizat

cu atdt mai mult cu cat se creeaza un mediu mai sigur.

Surse de zgomot si vibratii

In timpul executiei

Procesele tehnologice de executie ale obiectivului implica folosirea unor grupuri
de utilaje cu functii adecvate. Fiecare utilaj in lucru reprezinta o sursa de zgomot. Toate
instalatiile §i utilajele folosite sunt omologate conform normelor in vigoare, asigurand in

acest fel incadrarea in normele europene privind zgomotul.
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Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de

diferite instalatii, trebuie avute in vedere trei niveluri de observare:

» Zgomot de sursa
» Zgomot de camp apropiat
» Zgomot de camp indepartat

Fiecaruia din cele trei niveluri de observare i corespund caracteristici proprii.
Utilajele folosite au puteri acustice asociate cuprinse intre 80 si 110 dB(A). Se apreciaza
ca la distante de 200 m aceste valori se reduc la jumatate, nefiind astfel surse de

disconfort pentru vecinatati.

A doua sursa principala de zgomot §i vibratii in santier este reprezentata de
circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamaint, balast,
prefabricate, beton, asfalt etc.) se folosesc basculante I autovehicule grele, cu sarcina
cuprinsa intre citeva tone §i mai mult de 40 tone. Pentru evaluarea valorilor traficului

de santier, s-a apreciat capacitatea medie de transport a vehiculelor de 25 t.
in timpul exploatarii nu au fost identificate surse de zgomot

Protectia impotriva radiatiilor

Nu exista surse de radiatii.
9.6. Analiza financiard §i economica aferenta realizdrii lucrdrilor de interventie:

a) analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Riscurile se pot defini ca si probabilitati de producere a unor pierderi in proiect.

Pentru a proteja rezultatele proiectului de actiunea riscurilor, se impune parcurgerea
urmatoarelor trei etape:

® identificarea riscurilor pe baza surselor de risc

® estimarea si evaluarea riscurilor pe baza matricei impact/ probabilitate

® gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza graficului

de management al riscului.

® Identificarea riscurilor se realizeazd prin:

® analiza planului de implementare

¢ brainstorming

® experienta specialistilor si a echipei de implementare

® metode analitice — analizd de sensibilitate (acolo unde este posibil)

® Se identifica in structura proiectului doua mari surse de riscuri si anume:

® risc de realizare a proiectului cu efecte directe asupra implementarii proiectului

® risc privind beneficiile scontate cu efecte asupra duratei de viatd a investitiei
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e Principalele surse de risc sunt considerate:
e riscurile de natura tehnica
e riscurile de natura financiara

e riscurile de natura institutionala.

In cadrul prezentului proiect, prin metodele mai sus mentionate, au fost

identificate urmatoarele riscuri:

Riscuri comerciale si strategice

e modificari de naturd tehnologica

Riscuri economice
® cresterea pretului la energie
e schimbarea ratelor de schimb

® cresterea costului celorlalte utilitati

Riscuri contractuale
® intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale

® intarzieri la primirea oferetelor din partea producatorilor de materiale,

e forta majora

Riscuri financiare
® lipsa surselor interne/externe de finantare
® cresterea costurilor pentru investitia de baza

® majorarea impozitelor

Riscuri de mediu
® intarzieri ale proceselor de avizare

® raspuns negativ la consultarea comunitatii
g

e disponibilitatea terenului
® degradarea sau contaminarea terenului in timpul derularii proiectului
Riscuri politice

® retragerea sprijinului politic local

® schimbari politice majore

¢ renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a reorientarii
investitionale Riscuri sociale

® inselarea asteptarilor comunitatii

® aparitia grupurilor de presiune
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2. Riscuri specifice fazei de implementare a proiectului:

Riscuri contractuale

intarzieri ale procesului de licitatie

incoerenta caietelor de sarcini

erori in documentatia de executie

sublectivitate in selectarea contractorului

intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale

intarzieri la furnizarea materialelor si echipamentelor pe santier

forta majora

Riscuri tehnice (constructie si exploatare)

lipsa de personal specializat si calificat

nerespectarea proiectului si a documentatiei de licitatie
depasirea costurilor alocate

evaluari geotehnice neadecvate

control defectuos al calitatii

disponibilitatea materialelor

nerespectarea conditiilor de siguranta si sanatate
contaminarea mediului inconjurator

disconfortul populatiei

intarzieri de finalizare

Riscuri determinate de factorul uman

erori de estimare
erori de operare
sabotaj

vandalism

Riscuri datorate evenimentelor naturale

alunecari de teren
incendii

inundatii

Riscuri institutionale si organizationale:

management de proiect neadecvat
retragerea sprijinului acordat de catre Consiliul Judetean
selectia neadecvatd a subcontractantilor

lipsa de resurse si de planificare
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Riscuri operationale si de sistem:
e probleme de comunicare
e estimari gresite ale parametrilor functionali

e probleme in functionarea echipamentelor, utilajelor, legaturilor intre sub-sisteme

In perioada de exploatare, principalul risc care poate sa apara este legat de
capacitatea beneficiarului proiectului de a gestiona (exploata) in mod corespunzator
obiectivul de investitie realizat. Ne referim aici la posibilitatea mentinerii nivelului de

performanta si a costurilor de intretinere in limitele planificate.

Pentru gestionarea corespunzatoare a riscurilor din exploatare se vor avea in vedere:
® instruirea corespunzatoare a personalului de exploatare

e cunoasterea si respectarea reglementarilor legislative in domeniu
P g

Estimarea si evaluarea riscurilor ofera solutii in ceea ce priveste masurile care trebuiesc
luate pentru gestionarea riscurilor.

e Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:

e estimarea riscului — se determina impactul, marimea riscului

e evaluarea riscului — se determind probabilitatea producerii riscului;

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economica optima, recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii $i riscurilor

Obiectivul principal al prezentului studiu il constituie alegerea solutiei tehnice

optime de modernizare a drumurilor locale.

Din punct de vedere al sustenabilitatii financiare, aceasta exista pentru :
-VARIANTA I in cazul modernizarii strazilor prin realizarea unui sistem rutier nou pe o
lungime de 2.160 km.

Avantajele Variantei suple in care se utilizeazad piatra sparta ca strat de bazd in
comparatie cu Varianta in care se utilizeaza agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici sunt urmatoarele:

e (Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

e Cresterea ratei interne de rentabilitate;

e Durata de executie a lucrdrilor redusa;

e Posibilitatea desfdsurarii traficului auto pe stratul de piatrd spartd imediat
dupa executie;

® Utilizarea pietrei sparte in alcdtuirea sistemelor rutiere conferd un
comportament elastic compatibil cu tipul de pdmant din patul drumului.
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-VARIANTA I in cazul reabilitarii celor 5.432 km in cazul strazilor cu asfalt existent si

pentru 1.681 km in cazul strazilor cu beton existent.
Avantajele Variantei 1 de reabilitare este ca se executa mai rapid si este mai

economica. Are dezavantajul ca dupd 4-5 ani stratul de uzura trebuie refdcut. Varianta 2
de modernizare asigura o perioada de perspectiva de 10-15 ani, dar este mai costisitoare .

6.2 Selectarea si justificarea scenariului optim, recomandat

In cazul acestei investitii , expertul tehnic a recomandat adoptarea VARIANTEI I

dupa cum urmeaza:
SISTEM RUTIER - MODERNIZARE STRAZI

1.Se aplica pe strazile mentionate in Tabelul anexat anterior, exceptie facand strada

Baicului.

% 4 cm strat uzura BAPC 16 rul 50/70

% 6 cm strat legatura BADPC 22.4 leg 50/70
% 20 cm strat de baza din piatra sparta

% 30 cm strat de fundare din balast

2. Strada Baicului

2.Strada Baicului
% 4 cm strat uzura BAPC 16 rul 50/70

% 6 cm strat legatura BADPC 22.4 leg 50/70
% 8 cm strat de baza AB31.5

% 20 cm strat de baza din piatra sparta

% 30 cm strat de fundare din balast

SISTEM RUTIER - REABILITARE STRAZI

3. Strazi cu asfalt existent
Se aplica pe strazile mentionate in Tabelul anexat anterior.

** 4cm strat uzura BAPC 16 rul 50/70
% 0-2cm strat pentru preluare denivelari BAPC16 rul 50/70

** Structura rutiera existenta

Zonele cu degradari se vor repara local prin decapare, completare cu piatra sparta
in grosime de cca 10cm si asternere strat legatura BADPC 22.4 cu grosimea de 6cm.

Pentru asigurarea latimii proiectate a partii carosabile pe strada Horia se vor realiza
casete de largire cu latime variabila cuprinsa intre 1.00-1.50m , pe ambele parti ale

strazii.

4. Strazi cu strat de beton de ciment existent
Se aplica pe strazile mentionate in Tabelul anexat anterior.

% 4dem strat uzura BAPC 16 rul 50/70;
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6cm strat de legatura BADPC22.4;

0-2cm strat pentru preluare denivelari BADPC22.4 rul 50/70;
» Geocompozit antifisura;

Structura rutiera rigida din dale din beton;

K7 &,
0'0 0.0

..0

Pe

RS

Dalele din beton cu degradari se vor repara local prin decapare, completare cu
piatra sparta in grosime de cca 10cem si turnare beton de ciment C25/30 cu grosimea de

18 em.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

A.Indicatori financiari
Valoare Totala Exelusiv T.V.A.: 12 374 885,61 lei
Din care C+M: 10 770 349,49 lei

Valoare Totala Inclusiv T.V.A.: 14 703 603.85 lei
Din care C+M: 12 816 715,90 les

B.Capacitati fizice

Capacitate UM Total
Suprafata totala asfalt Mp 50 062,5
carosabil
Accese proprietati Buc 100
Lungime strazi modernizate- M 2160
sistem rutier nou
Lungime strazi ranforsate — M 5432
asfalt existent
Lungime strazi ranforsate — M 1681
beton existent
Rigola carosabila prefabricata M 2192
Rigola carosabila H variabil M 1775
Sant betonat M 320
Sant pamant M 780
Marcaje rutiere Km 20,804
Indicatoare rutiere Buc 106

C. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii (in luni)
Durata de realizarea a proiectului este de 36 luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice
funciunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerinfelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Executia lucrarilor va fi urmarita de Beneficiar prin Dirigintele de Santier,

Inspectoratul de Stat in Constructii , Proiectant prin asistenta tehnica si alti consultanti

de specialitate.
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Contractantii au deplina libertate de a-si prevedea in oferta de achizitie a
lucrarii, propriile consumuri si tehnologii de executie precum si sursele de aprovizionare
pe care le agreeaza cu respectarea insa a exigenteior calitative si cantitative prevazute in
proiectului tehnic, in caieteie de sarcini, in actele normative in vigoare si in avizele si
acordurile obtinute pentru realizarea investitiei conform legii. Calitatea lucrarilor
executate va fi asigurata prin respectarea prevederiior din:

o Legea 10/1995 a calitatii lucrarilor cu toate reglementarile ce decurg din aceasta.

e HG 925/1995 privind responsabilul tehnic cu asigurarea calitatii lucrarilor

e Buletinul Constructiilor 4/1996 - prescriptii tehnice pentru verificarea calitatii
lucrarilor, inclusiv controlul pe faze determinate.

In timpul executarii Jucrarilor se va verifica corespondenta situatiei din teren cu
prevederile proiectului atat in ceea ce priveste lucrarile care, dupa executie, devin
ascunse, precum si in ceea ce priveste calitatea si modul de punere in opera a

materialelor.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei

financiare §i economice: Bugetul Local
7. Urbanism, acorduri §i avize conforme

7 1. Certificatul de urbanism emis in vederea ob{inerii autorizafiei de construire
A fost emis certificatul de urbanism cu nr. .............. din ...... S

7.2. Studiu topografic, vizat de cdtre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliard

Studiu topografic in curs de avizare si anexat prezentei documentatii.

7.3. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente
Se vor obtine avizele necesare specificate in Certificatul de Urbanism, de catre
Beneficiar, in baza documentatiei intocmite de proiectantul de specialitate.

7.4. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Nu este cazul.

7.5. Avize, acorduri §i studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

precum:
Nu este cazul.

(B) PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare in zona;
Se anexeaza prezentei documentatii.

2. Planuri de situatie;
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Se anexeaza prezentei documentatii.

3. Profile transversale tip;
Se anexeaza prezentei documentatii.

4. Detalii de executie;
Se anexeaza prezentei documentatii.

Data: 19.07.2022

S.C. ACVI-STAR CONSTRUCT S.R.L.
Ing. Moldanschi VigtorZAndrel
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